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INTRODUCCION INDICE

Este manual presenta la informacién de Informacion General

mantenimiento del CF400-6, incluyendo |Informacién de Mantenimiento
procedimientos de desmontaje, métodos de  [Informacion Técnica

comprobacion y ajuste, resolucion de Vehiculo

problemas y especificaciones técnicas. Sistema eléctrico

Contiene algunas ilustraciones y dibujos Temas seleccionados de

para gular su operacion. motores

Los primeros tres capitulos presentan Motor

principalmente informacion de operacion Limpieza y almacenamiento

general, herramientas especiales, estructura [Diagramas de alambre Apéndice A

del vehiculo, especificaciones basicas,
métodos de inspeccidon y mantenimiento,
etc.

El resto de los capitulos presentan el
desmontaje de piezas del vehiculo,
instalacion, ajuste, servicio, diagndstico de
fallas, etc.

CFMOTO posee los derechos de autor y la
interpretacion final de este manual. No
copiar ni traducir sin el permiso de
CFMOTO. Cualquier transmisién o
grabacion esta prohibida.

Este manual ha sido mejorado utilizando
diversos medios para asegurar su exactitud.
Sin embargo, no somos responsables por
cualquier diferencia u omision. CFMOTO se
reserva el derecho de realizar mejoras y
modificaciones a los productos sin previo
aviso. La revision y el mantenimiento deben
realizarse de acuerdo con la condicion real
del vehiculo. Y CFMOTO no es responsable
de las mejoras y modificaciones de
produccién. Este manual es solo de
referencia. Si tiene alguna objecion, por
favor consulte al distribuidor mas cercano
para obtener la informacién mas reciente. La
informacion en este manual es la mas
reciente dependiendo de las ultimas
producciones al salir. Las imagenes en este
manual pueden no representar el
ensamblaje y las piezas del modelo real.

CFMOTO se reserva el derecho de
realizar mejoras y modificaciones a log
productos sin previo aviso. Larevision y
el mantenimiento deben realizarse d¢g
acuerdo con la condicion real de
vehiculo.

CFMOTO CO. LTD



Tabla de conversion

A Amperio lb |Libra
ABDC |[Después del punto muerto inferior m  |Metro
AC |Corriente alterna min  |Minuto
ATDC |Después del punto muerto N Newton
superior
BBDC |Antes del punto muerto inferior Pa |Pascal
BDC |Punto muerto inferior PS |Caballo de vapor (métrico)
BTDC |Antes del punto muerto superior Psi |Libra por pulgada cuadrada
°C Centigrado r Revoluciones
DC |Corriente continua rpm |Revoluciones por minuto
F Faradio TDC |Punto muerto superior
F Fahrenheit TIR |Lectura total del indicador
ft Pies V  |Voltio
g Gramo W  |Vatio
h Hora Q Ohm
L Litro in Pulgada
US gal |Galén (EE. UU.) US gt |Cuarto (EE. UU.)
0z Onza HP |Caballo de fuerza (britanico)
cm Hg |Centimetro de mercurio pint [Pinta
cuin |Pulgada cubica mL  [Mililitro




Prologo
Este manual esta destinado para el uso de técnicos experimentados en un taller totalmente
equipado y tiene como fin primordial servir de referencia. Todas las referencias a la izquierda
y a la derecha se hacen desde la perspectiva del conductor mientras esta sentado en la
posicion de conduccion.
Ciertos procedimientos descritos en este manual requieren un sélido conocimiento de teoria
mecanica o eléctrica, uso de herramientas y procedimientos de taller para realizar el trabajo
de manera segura y correcta. Los técnicos deben leer el contenido de este manual y
comprender los procedimientos antes de comenzar las reparaciones. Ciertos procedimientos
requieren el uso de herramientas especializadas. Utilice Unicamente las herramientas
adecuadas especificadas. Si tiene alguna duda sobre su capacidad para realizar cualquiera
de los procedimientos descritos en este manual, podngase en contacto con un distribuidor
autorizado para el servicio.
La informacion en este manual incluye la informacion de producto mas reciente disponible al
momento de la publicacion y puede contener informacion de producto que no se aplique a su
mercado particular. Las instrucciones contenidas en esta publicacién no son legalmente
vinculantes. CFMOTO se reserva el derecho de modificar o eliminar por completo
instrucciones técnicas, instrucciones de servicio, instrucciones de mantenimiento, precios,
colores, formas, materiales, disefos, configuraciones y contenido similar sin previo aviso y
sin motivo. Debido a las continuas mejoras en el disefio y la calidad de los componentes de
produccion, pueden producirse pequefas discrepancias entre el vehiculo real y la
informacion proporcionada. No se acepta ninguna responsabilidad por omisiones,
desviaciones, imprecisiones, defectos de impresion o errores en el método de entrega,
dibujos e instrucciones. Cualquier reproduccion o reutilizacién de las imagenes,
descripciones y/o procedimientos incluidos, ya sea total o parcial, esta expresamente
prohibida sin el permiso por escrito del titular de los derechos de autor.

Coémo obtener una larga vida de servicio:
e Siga las operaciones de servicio y mantenimiento programado basadas en el manual de servicio.
e Mantenimiento no periddico en situaciones especiales.
e Utilice las herramientas adecuadamente y use piezas genuinas de CFMOTO.
e Las herramientas especiales, el tablero y el probador han sido incluidos en este manual de servicio
para las piezas genuinas necesarias.
e Operar estrictamente basandose en los procedimientos de servicio correctos.
e Mantenga registros de servicio completos y especifique la fecha de reemplazo de piezas nuevas.

iSiempre que vea los siguientes simbolos, preste atencidn a sus instrucciones! Siga
siempre estos métodos de operaciéon y mantenimiento seguro.

ENPELIGRO
Indica que, si no se toman medidas, el operador u otro personal pueden morir.

ADVERTENCIA

Indica que el operador puede resultar herido o las piezas pueden dafarse si
no se toman medidas.

/N PRECAUCION
Indica que se deben tomar precauciones para evitar dafios en las piezas.

NOTA

Representa informacion que hace que el proceso de operacion sea mas sencillo
o claro. No se utiliza ningun simbolo.
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1.1 Precauciones de operacion

ENPELIGRO: El escape contiene
ingredientes toxicos. Nunca haga
funcionar el motor en areas cerradas o

mal ventiladas.

/N ADVERTENCIA: El liquido (acido
sulfarico diluido) en la bateria es
fuertemente corrosivo. Puede quemar la
piel y cegar los 0jos. Si entraen contacto
con el liquido, lavese inmediatamente
con abundante agua limpia y busque
tratamiento médico. Ademas, lavelo con
abundante agua limpia cuando entre en
contacto con la ropa para evitar
guemaduras en la piel. La bateria y el
liquido de la bateria deben almacenarse
estrictamente fuera del alcance de los
nifos.

["’SADVERTENCIA: Cuando el motor
acaba de detenerse, la temperatura
del motor y del silenciador sigue
siendo alta. Nunca los toque con las
manos desnudas para evitar,
guemaduras. Use un uniforme deg
mangas largas y guantes durante |a
operacién.

[ANADVERTENCIA: El refrigerante es
venenoso, nunca lo beba. Tampoco
permita que entre en contacto con &
piel, los ojos o la ropa. Si entra en
contacto con lapiel o laropa, enjuaguelo
inmediatamente. Si entra en contacto
con los ojos, lavelos inmediatamente
con abundante agua limpia y busque
tratamiento meédico. En caso de
ingestion accidental del refrigerante,
intente escupirlo/hacer gargaras vy
busque tratamiento médico
inmediatamente. El refrigerante debe
almacenarse estrictamente fuera del
alcance de los nifos.




[N ADVERTENCIA: Se debe usar
uniforme (uniforme de piloto, etc.),
gorray botas de seguridad durante la
operacion. Use articulos de seguridad
como gafas de proteccién contra el
polvo, respirador contra el polvo y
guantes cuando sea necesario.

N PELIGRO: La bateria puede
producir hidrogeno combustible vy
explosivo durante la carga. Puede
explotar si hay una llama o una chispa
eléctrica. Cérguela en un lugar con
buena ventilacion.

AN PELIGRO: Nunca toque las piezas
giratorias o moviles como las ruedas, el
embrague, etc. Tenga cuidado de no
pellizcarse durante la operacion.

PELIGRO: Prohibido fumar o
tener llamas abiertas en el sitio de
operacién, ya que la gasolina es
combustible. No solo deben evitarse
las llamas, sino también las chispas
eléctricas. Ademas, la gasolinad
vaporizada es explosiva. Opere en un
lugar con buena ventilacion.

i\ ADVERTENCIA: Los operadores
deben recordarse entre si de vez en
cuando por motivos de seguridad
durante la operacion.




1.2 Precauciones de
desmontaje y montaje

genuinos de CFMOTO 0 lo

recomendados.

m Limpie el lodo y el polvo antes de
realizar la revision general.

m Utilice piezas, lubricantes vy grasal
S

m Coloque y guarde las piezas
desmontadas por separado para un

montaje correcto.

m Reemplace las arandelas, juntas
toricas (O-rings), anillos de retencion
del pasador del pistén y pasadores de
chaveta retirados por unos nuevos.

m Los anillos de retencion elasticos
pueden deformarse después del
desmontaje. No utilice anillos de
retencién que se hayan aflojado.

m Limpie y sople el detergente después
de desmontar las piezas. Aplique
lubricante en la superficie de las piezas

moviles.

m Mida los datos durante el desmontaje

para un montaje correcto.




m Si no conoce la longitud de los
tornillos, instale los tornillos uno por
uno y apriételos con el mismo par de

torsion

m Preapriete los pernos, tuercas VY
tornillos, luego apriételos de acuerdo]
con el par de torsion especificado, de
mayor a menor y desde el lado interior
hacia el lado exterior.

m Verifiqgue si las piezas de caucho
desmontadas estan envejecidas.
Reemplace si es necesario. Manteng
las piezas de caucho alejadas de |
grasa.

lubricante
piezas

m Aplique o0 inyecte el
recomendado en las

especificadas.

m Use herramientas especiales cuando
sea necesario.

m Si retira el rodamiento de bolas
presionando las bolas, los rodamientos

retirados no deben volver a utilizarse.

Q

< [T




m Gire el rodamiento de bolas con las
manos para asegurarse de que el
rodamiento gire suavemente.
Reemplace si el juego axial o radial es
demasiado grande.

Si la superficie es irregular, limpie con
aceite y reemplace si la limpieza no
funciona.

Al presionar el rodamiento en lg]
maquina o hacia el eje, reemplace el
rodamiento si no se puede presionar

firmemente.
3 -
Y 4 i

(X

m Mantenga el bloque del rodamiento
inmovil al soplar el rodamiento después
del lavado. Apligue aceite o lubricante
antes del montaje.

m Instale el rodamiento a prueba de
polvo de un solo lado en la direccion
correcta. Al montar el rodamiento de
tipo abierto o de doble lado a prueba de
polvo, el lado con la marcadel fabricante
debe mirar hacia afuera.

Anillo de seguridad

m Después del montaje, verifique si
todas las piezas apretadas estan
correctamente apretadas y pueden
moverse suavemente.

Tipo a prueba de polvo Tipo a prueba de polvo

de un solo lado de doble |

©

LT

i

Tipo abierto

m El anillo de seguridad con el lado
achaflanado debe estar hacia la
direccion de la fuerza. Los anillos
de seguridad flojos no se pueden
utilizar. Gire el anillo de seguridad
después de la instalacion para
asegurarse de que se haya
instalado en la ranura.

Chaflan ]

m El liguido de frenos y el refrigerante
pueden dafiar el revestimiento, el
plastico y las piezas de caucho.
Enjuague estas piezas con agua si se
salpican.




m Instale el sello de aceite con el lado
de la marca del fabricante hacia afuera.
- No doble ni raye el labio del sello de
aceite.

- Aplique grasa al labio del sello de
aceite antes del montaje.

m Al instalar tuberias, inserte la tuberi

hasta el final. Ajuste la abrazadera de |a
tuberia en la ranura. Reemplace las
tuberias 0 mangueras que no se puedan

Identificacion
del fabricante

S

Muesca

77

m No mezcle lodo ni polvo en el motor o
en el sistema de frenos hidraulicos.

T i
| O —

m Limpielas juntasy las arandelas de las
carcasas del motor antes del montaje.
Elimine los arafiazos en las superficies
de contacto puliendo uniformemente
con una piedra de aceite.

m No tuerza ni doble demasiado los
cables. Los cables deformados o
dafados pueden causar un
funcionamiento deficiente.

m Al ensamblar las piezas como tapas
de proteccion, inserte las tapas en las
ranuras.




1.3 Ubicacién del VINy EIN




1.4 Diagrama del sistema de evaporacion de combustible

A\ PRECAUCION: Para fijar la valvula antivuelco en posicion horizontal. No cambie
el sistema de evaporacion de combustible. La conexién del tubo debe quedar bien
conectada después del mantenimiento por desmontaje, sin fugas de aire,
obstrucciones, apretones, roturas ni dafos, etc. El vapor de combustible se liberaral
al tanque de carb6n mediante el tubo de absorcion desde el tanque de combustible.
El carbdén activo absorbe el vapor de combustible cuando el motor se detiene. El
vapor de combustible del tanque de carbdOn pasara a la cAmara de combustion para
su quema cuando el motor esté funcionando, con el fin de evitar la contaminacion
ambiental si el vapor de combustible se libera directamente al aire. Mientras tanto, la
presion de aire del tanque de combustible debe equilibrarse mediante el tubo de
absorcion. Si la presion interna del tanque de combustible es menor que la externa,
es posible reponer la presion de aire mediante el tubo de aire del tanque de carbon
o el tubo de absorcion. Por lo tanto, todo el sistema de tubos debe funcionar con
fluidez sin obstrucciones ni apretones; de lo contrario, la bomba de combustible se
dafiara, y el tanque de combustible se deformara o rompera.

Tanque de combustible
B _‘l,_|

|_.. _J Vélvula antivuelco

Manguera de vapor

de combustible | Manguera de vapor

de combustible |1

== Q

Manguera de
—— vapor de

/ \ ]_ ...... —| combustible Il |
L 1

\ ]

Tubo de adsorcion  \;41y1a del canister
de combustible

Canister

Manguera de desorcion de
vapor de combustible

Motor Motor - ~
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2.1 Programa de mantenimiento previo al Vigje ........cccecevvvviveveeinennnn,

2.2 Programa de mantenimiento de rodaje

2.3 Programa de mantenimiento periddico



/\ Precauciones:
» = Elemento de uso severo. Reduzca el intervalo en un 50 % en vehiculos sujetos a uso

severo.
m = Solicite a un distribuidor autorizado que realice las reparaciones que involucren este

componente o sistema.

2.1 Programa de mantenimiento previo al viaje
Programa de mantenimiento previo al viaje
Calendario| Millas | Km | Observaciones

Elemento

Sistema de combustible

Manguera de combustible Diario - - Inspeccionar por
envejecimiento

Sistema eléctrico
Interruptores Diario - -
Luces y bocinas Diario - -

Inspeccionar




2.2 Programa de mantenimiento de rodaje

Elemento

Intervalo de mantenimiento de rodaje (realice
el servicio de acuerdo con el intervalo que
ocurra primero)

Calendario |Millas| Km |

Observaciones

Motor
B |Aceite de motor y filtro de aceite - 600 | 1000 Reemplazar
B [Colador - 600 | 1000 Limpiar
Ralenti - 600 | 1000
B |Refrigerante - 600 | 1000 Inspeccionar
Sistema del acelerador - 600 | 1000
Sistema eléctrico
- glltjér(]:(t:rli(z:r;ess de las piezas ) 600 | 1000 |
Bateria . 600 | 1000 Inspeccionar
Fusibles o disyuntores - 600 | 1000
Sistema de frenos
Discos de freno - 600 | 1000
Pastillas de freno - 600 | 1000 Inspeccionar
Nivel de liquido de frenos - 600 | 1000
Inspeccionar las
B |Mangueras de freno - 600 | 1000 | mangueras de frenos para
detectar dafios y comprobar
si estan selladas.
Palanca de freno - 600 | 1000 | Inspeccionar por juego libre
Ruedas
Estado de los neuméticos - 600 | 1000 _
Presion de los neumaticos - 600 | 1000 Inspeccionar
Sistema de suspension
Inspeccionar por fugas de
aceite (realice el
- Q;T;)r:ttgr:zdor trasero y horquillas ] 600 | 1000 horrgiri}rgglcrg;rgfe?aeslssd o
amortiguador trasero de
acuerdo con los requisitos y
el proposito).
Sistema de enfriamiento
Nivel de refrigerante - 600 | 1000
B |Refrigerante - 600 | 1000 ,
B |Funcién del ventilador del - 600 | 1000 Inspeccionar
radiador
Mangueras de refrigerante - 600 | 1000
Sistema de direccion
B |Rodamientos de direccion - | 600 | 1000 | Inspeccionar
Otras piezas
B [Conector de diagnodstico - 600 | 1000 Leer con DSCAN
B |Piezas moviles - 600 | 1000 Lubrlcaﬁcqé;(ri]gﬁi(ej%cgonar la
B [Pernosy tuercas - 600 | 1000 Inspeccionar la firmeza
m [caties y dambres | so0 1000 oBBREETR Y hmneni




2.3 Programa de mantenimiento periodico

Intervalo de mantenimiento periédico

Elemento (Realice el servicio en el intervalo que ocurra primero)
Calendario [Millas| Km | Observaciones
Motor
Aceite de motor Yy filtro
46 aceite y 6M 3000 | 5000 Reemplazar
Colador de aceite 6M 3000 5000 Limpiar
Inspeccionar y reparar o
W |Embrague - 3000|5000 reemplazar si es necesario.
. Inspeccionar y ajustar si es
Ralenti - 3000 5000 NECesario.
- o 24M 21000| 35000 Reemplazar
Refrigerante - 3000 5000 Inspeccionar
. Inspeccionar y ajustar si es
Sistema del acelerador - 3000 5000 necesario.
B |Valvula del acelerador - 3000 5000 Limpiar
. - 3000 5000 Limpiar
> u Ei'reeme”to delfiltro de 24M |12000] 20000 Reemplazar
Inspeccionar y reemplazar si es
B |Bujia i 3000 | 5000 necesario.
- 6000 | 10000 Reemplazar
3 Inspeccionar y ajustar si es
B |Holgura de valvulas 24000 40000 NECesario.
Sistema Eléctrico
Funciones de las Inspeccionar y reparar o
u piezas eléctricas 12M 6000 | 10000 reemplazar si es necesario.
. Inspeccionar y recargar si es
Bateria 6M 3000 | 5000 necesario.
Fusibles o disyuntores Inspeccionar y reemplazar si es
6M 3000 5000 necesario.
Inspeccionar por cualquier dafio
B |Cables 12M 6000 | 10000 y dobladuras cuando se estén
colocando.
Sistema de Frenos
Sistema de frenos 12M 6000 | 10000
delantero y trasero 24M 12000{ 20000
DI de f 12M 6000 | 10000 Inspeccionar y reparar o
ISCOS de Treno 24M 12000{ 20000 reemplazar si es necesario.
> , 12M 6000 | 10000
Pastillas de freno M 120001 20000
, o 12M 6000 | 10000 Inspeccionar y reponer si es
Nivel de liquido de 24M 12000] 20000 necesario.
frenos
| ¢ 24M 12000{ 20000 | . I lib
Palanca de freno oM 6000 | 10000 nspeccionar el juego libre.
24M 12000{ 20000 Inspeccionarlos por dafios y
W |Mangueras de freno 12M | 6000 | 10000 fugas.

B (Liquido de frenos 24M - - Reemplazar




Elemento

Intervalo de mantenimiento

eriodico

(Realice el servicio en el intervalo que ocurra

primero)
Calendario |Millas| Km | Observaciones
Ruedas
oL o 12M 6000 | 10000 | Inspeccionar, realizar
Condicion de los neumaticos 24M 12000 | 20000 | servicio o reemplazar
cuando sea necesario.
B o 12M 6000 | 10000 |Inspeccionar, reponer
Presion de los neumaticos 24M 12000 20000 |la presion de aire si es
necesario.
_ - 6000 | 10000 | Inspeccionar, realizar
W |Rodamientos de las ruedas - 18000 | 30000 sert)/icio o reemplazar
cuando sea necesario.
Sistema de Suspension
B |Sistema de suspension - 3000 | 5000 Inzpree(;crlr?g\lg;grr;pé\srar
necesario.
| 12M 6000 |10000| 'nspeccionar por
- Amortiguador trasero y fugag (reallce el
horquillas delanteras 24M 12000 | 20000 |Mantenimiento de las
piezas de acuerdo
con el requisito).
B |Brazos oscilantes - 6000 | 10000 |nspecciona_r y
- 18000|30000| reemplazar sies
necesario.
Sistema de Enfriamiento
_ _ 12M 6000 | 10000 Inspeccionar y
Nivel de refrigerante 24M 1200020000  reponer si es
N ) 12M 6000 | 10000 necesario.
Refrigerante 24N 12000 | 20000
B _ 12M 6000 | 10000 |Inspeccionar y reparar
W Funcion del ventilador del 24N 12000 | 20000 opreemplaz;/r o ot
radiador .
necesario.
B |Mangueras de refrigerante 12M 6000 | 10000 Inspecciona_ry
48M 18000|30000| reemplazar sies
necesario.
Sistema del Cuadro
Cuadro : 18000 | 30000 r'erésrf]’ggg?if Y
necesario.
Sistema de Direccion
_ . » 12M 6000 | 10000 Inspeccionar y
W |Rodamientos de direccion 24M 12000 20000| reemplazar si es
necesario.
Cadena
, |Cadena, pifin trasero y pifién 12M 6000 | 10000|  Inspeccionary
del motor 24M 12000|20000| reemplazar sies
Guardacadena 12M 6000 | 10000 necesario.




Elemento

~Intervalo de mantenimiento periodico
(Realice el servicio en el intervalo que ocurra primero)

Calendario | Millas | Km |

Observaciones

Otras piezas

12M 6000 |10000

L Conector de >aM 12000 120000 Leer con DSCAN
diagnostico

B |picsas méviles 12M 6000 |10000 Lubricar; inspeccionar la

48M 18000 |30000 flexibilidad
12M 6000 |10000 . :
B Pernosy tuercas 48M 18000 130000 Inspeccionar la firmeza
B |Cables v alambres 12M 3000 | 5000 Inspeccionar por dafios,
y 24M 6000 |10000| dobladuras y enrutamiento
i 12M 6000 |10000 _ :

- Tuberias, conductos, Inspeccionar por grietas, sellado y
mangueras y 48M 18000 | 30000 enrutamiento
manguitos

Verificar si la conexién del
escape tiene fugas, si la junta
esta dafiada, reemplazar si es

W |Junta del tubo de 12M 3000 | 5000 | Ne€cesario. Después de quitar el
escape silenciador, instale una junta

nueva.
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3.1 Especificaciones generales

Elemento Especificaciones
Modelo CF400-6
Longitud 1990 mm
Anchura 735 mm
Altura 1130 mm
Distancia entre ejes 1365 mm
Tipo de motor 272MQ
Cilindrada 449 mL
Grado de combustible RQ-92 o superior
Peso bruto 168 kg
Pasajeros 2 personas (incluido el conductor)
Carga 150 kg
-~ Delantero 110/70 R17
Caudal Neumatico Trasero 150/60 R17
Distancia minima al suelo 140 mm
Diametro del circulo de giro 4800 mm
Direccisn Angulo de Derecha 350
direccion Izquierda 35°
: Delantero Disco hidraulico
Sistema de frenos Trasero Disco hidraulico
: .. |Rueda delantera Telescopica
Amortiguador Suspension Rueda trasera Tipo cantilever
Cuadro Tubo de acero
Elemento Estandar
Capacidad de 14 L
combustible
Inyector Tipo: FO1IROOMHO6
Proveedor de Voltaje: DC 135V £ 0.3V
combustible Presion: 0.40 MPa = 0.01 MPa
Bomba de Flujo: =20L/h
combustible Corriente: <22 A




3.2 Especificaciones del motor

Elemento

Tipo/Especificaciones

CF400-6

Motor en linea / Cilindro duplex /

Tipo Cuatro tiempos / Refrigerado por
agua / DOHC

Diametro x Carrera 72 mm x 55.2 mm

Cilindrada 449 mL

Relacion de compresion 11.5:1

Velocidad de ralenti baja 1400rpm+140rpm

Arranque Eléctrico

Potencia 37 kw/9500 rpm

39 Nem / 7600 rpm

Sistema eléctrico

Tipo de
encendido

ECU

Bujia / huelgo
de electrodo

TORCH BN8RTI/0.8mm ~ 1.0 mm

Tipo de magneto

Rotor externo, volante

Sistema de combustion

Céamara de .
combustion Triangular
Tipo de filtro de Filtro de esponja
aire
Gasolina RQ-92 y superior

Sistema de valvulas

Tipo de valvulas

DOHC / Accionamiento por
cadena

Sistema de lubricacioén

Tipo de Presion y salpicadura
lubricacion
Tipo de bomba Accionamiento por rotor
de aceite
Tipo de filtro de Tipo papel, reemplazable
aceite

Tipo de aceite
del motor

Prioridad: SAE 10W-40 JASO
MA2
Secundario: SAE 10W-30 SJ/
SAE 10W-50 SJ / SAE 20W-40 SJ
/ SAE 20W-50 JASO MA2

Sistema de

Tipo de enfriamiento

Circulacion de refrigerante cerrada

refrigeracion

Tipo de refrigerante

Liquido antioxidante y
anticongelante -35 °C

Embrague

Embrague multidisco en bano de
aceite

Tipo de transmision

6 marchas, engrane constante,
transmision por pasos

Engranaje reductor 6 marchas
_ ; ) Mecanico alternativo / 1-0-2-3-4-5-
Sistema de |Métodos/orden de cambio de marchas 6-5-4-3-2-0-1
transmision Relacion primaria 2.088
Relacion 1st 2.929
de Relacion 2nd 2.056
. . |secundaria 3rd 1.579
t’ransm|S| ath 1333
on 5th 1.154
6th 1.037
Dimensiones totales 433x380x502
Peso en seco 47.3kg
Tipo de salida Cadena

Rotacion de la salida del motor

Al avanzar, sentido antihorario
(vista izquierda)




3.3 Especificaciones de servicio del vehiculo
3.3.1 Rueda delantera

. Limite de
Elemento Estandar servicio
Flexion del eje de la rueda - 0.2 mm
delantera
. Longitudinal 0.8 mm 2.0 mm
Rueda |Descentramiento :
delantera |de la llanta Horizontal 0.8 mm 2.0 mm
Ranura
N restante ) 1.6 mm
Neumatico Presion del 220 kPa * 22 kPa
neumatico (2.2 kgflcm? + 0.22 kgficm?) i
3.3.2 Rueda trasera
3 Limite de
Elemento Estandar servicio
Descentramiento Long_itudinal 0.8 mm 2.0 mm
Horizontal 0.8 mm 2.0 mm
de la llanta
Rueda Ranura restante
trasera - 1.6 mm
Neumatico Presion del 250 kPa * 25 kPa
neumatico (2.5 kgf/lcm? £+ 0.25 kgficm?) i

3.3.3 Sistemade frenos

Elemento

Estandar

Limite de servicio

Juego libre del freno

3mm-6mm

Freno delantero (freno de mano)

delantero  [peggaste del disco de freno 4.5 mm 3.5 mm
Juego libre del freno trasero 10 mm -

Freno (freno de pie)

trasero Desgaste del disco de freno 5mm 4 mm

3.3.4 lluminacién, tablero e interruptores

Elemento Estandar
) Principal 30A
Fusible Secundario Tx25A 2x10A 2x15A 2x5A
Faro delantero LED
(Larga.” Corta)
: Luz de posicion LED
Luz, bombilla Luz de cola LED
Luz de giro LED
Luz de matricula LED
3.3.5 Suspensibn
Elemento Estandar
R ido de | Suspension delantera 120 mm
ecorrido de fa Suspension trasera 62 mm
suspension
. . Suspension delantera No ajustable
Amortiguacion de la — .
Suspension trasera No ajustable

suspension




3.4 Especificaciones de servicio del motor
3.4.1 Tren de valvulas y culata de cilindros

arbol de levas

, Limite de .,
Elemento Estandar servicio Observacion
Holgura de valvulas IN 0.10mm~0.15mm -
(motor frio) EX 0.25mm~0.31mm -
Holgura entre el IN 0.01mm~0.037mm 0.075mm
casquillo de la guia N
de valvula y el EX 0.03mm~0.057mm 0.095mm
vastago de la
valvula
D.l. del casquillo de
la guia de valvula IN&EX 4.5mm~4.512mm 4.540mm
D.E. del vast q IN 4.475mm~4.490mm 4.465mm
-E. delvastago de gy 4.455mm~4.470mm 4.445mm
la valvula
Longitud libre del
resorte de valvula 36.8mm )
Cuando se comprime a 33 mm, la
elasticidad es de 106 N ~ 124 N B
Fuerza del resorte de -
valvula Cuando se comprime a 25 mm, la i
elasticidad es de 423 N ~ 467 N
El i6n del arbol IN 33.945mm~34.055mm 33.850mm
evacion del arbo EX 32.945mm~33.055mm 32.850mm
de levas
Arbol de levas al IN&EX 0.028mm~0.071mm 0.13mm
agujero
autorizacion
D.E. del arbol de IN&EX 23.950mm~23.972mm 23.920mm
levas
D.I. del orificio de
acoplamiento del IN&EX 24.000mm~24.021mm 24.050mm
arbol de levas
Descentramiento del <0.02mm 0.1mm




3.4.2 Sistemade lubricacién

. Limite de .
Elemento Estandar servicio Observacion
Holgura entre el rotor
exterior y el rotor 0.08mm~0.15mm i
interior
Holgura entre el rotor 0.15mm-=0.193
exterior y el cuerpo de ~Lomm=u. 19omm )
la bomba
Presion de aceite 400kPa ~ 550kPa (95°C -
6000 RPM)
Tipo de aceite SAE 10W-40 JASO MA2 -
Cambiar filtro 2300 mL -
Revision general 2800 mL -
3.4.3 Cilindro, piston, anillo de pistén y biela
. Limite de .
Elemento Estandar servicio Observacion

Holgura entre el pistdn y el cilindro

0.035mm~0.070mm

Diam. de la falda del piston

82.920mm~87.980mm

D.l. del cilindro

88.000mm~88.012m m

Planicidad de la superficie de union
del cilindro

0.03mm

Brecha de los extremos del anillo ler anillo 0.25mm~0.40mm -

de piston 2do anillo 0.40mm~0.55mm -

Holgura entre el anillo de pistébn y la | 1er anillo 0.03mm~0.07mm -
ranura

2do anillo 0.02mm~0.06mm -

Espesor del anillo de pistén ler anillo 0.87mm~0.89mm -

2do anillo 0.97mm~0.99mm -

. L ler anillo 0.92mm~0.94mm -

Ancho del anillo de pistén 5do anilo 101mm=1.03mm -

Anillode | 1.510mm~1.525mm -

aceite

D.E. del pasador del piston

18.996mm~19mm

D.l. del extremo pequeiio de la
biela

19.01mm~19.02mm

Holgura lateral del extremo grande
de la biela

41mm~41.015mm

Espesor del extremo grande de la
biela

22.85mm~22.9mm

Descentramiento del cigtenal

0.02mm




3.4.4 Embrague y transmision

Elemento Estandar legl\fﬁ:idoe Observacion

Disco de friccion A -
Cantidad 3 -
Disco de friccion B -
Cantidad 3 -
Placa de acero A -
Cantidad 1 -
Placa de acero B -
Cantidad 4 -
Deformacion del disco conducido <0.15mm 0.30mm
Longitud libre del resorte del 42.5mm~43.5mm 41.5mm
embrague
Cantidad 4.93mm~5.00mm 4.83mm
Espesor de la horquilla de cambio de 5.10mm~5.17mm 5.27mm
marchas
3.4.5 Sistema de enfriamiento

Elemento Estandar / Especificacion L;g:l\}ieddoe Observacion

Temperatura de inicio de
apertura del termostato

80°C~84°C

Rango de elevacion de la
valvula del termostato

Cuando 95 °C, 28 mm

Presion de apertura del
tapon del radiador

135 kPa ~ 160 kPa (Estandar: 140 kPa)

Relacién entre la -20 - 13.71~16.94 -
resistencia del sensor de 25 - 1.825~2.155 -
temperatura de agua y la 50 176~280 - -
temperatura 80 63.4~81.4 | 0.303~0.326 -

110 24.6~30.6 | 0.1383~0.1451 -

Tipo de refrigerante

Anticongelante y antioxidante de -35 °C -
con alto punto de ebullicion

3.4.6 Sistema de admision de aire

Elemento

Especificaciéon

Observacion

Tamafio del acelerador (mm)

¢

39 mm

Velocidad de ralenti (RPM)

1400 RPM = 140 RPM

3.4.7 Sistema eléctrico

Elemento Especificacion Observacion

” Modelo TORCH BN8RTI
Bujia Holgura 0.8mm~1.0mm
Chispa > 8 mm, (100kPa)

. . . ., |Primario 0.8 O~1.4Q

Resistencia de la bobina de encendido Secundario 2 6MQ
Resistencia de la bobina del magneto |Activador 400Q
Potencia maxima 350W (7000 RPM)
Voltaje estabilizado 13.5V~15.0V
Voltaje de pico secundario, bobina de encendido 227kV

Voltaje de pico, bobina del activador

>20V (1300 RPM)




3.5 Tablas de par de apriete
3.5.1 Tabla de par de apriete para el vehiculo

Perno M8, tuerca
Perno M10, tuerca
Perno M12, tuerca

20~30(2.0~3.0)
40~50(4.0~5.0)
40~60(5.0~6.0)

Perno de brida SH M6, tuerca
Perno de brida y tuerca M8
Perno de brida y tuerca M10

Elemento Par de apriete Elemento Par de apriete
Nem(kgfem) Nem(kgfem)
Perno M5, tuerca | 5+1(0.5%0.1) Tornillo M5 4+1(0.4+0.1)
Perno M6, tuerca | 10£1(1.0+0.1) Tornillo M6 9+1(0.9+0.1)

12+1(1.2+0.1)
20~30(2.0~3.0)
30~40(3.0~4.0)

Utilice el par de apriete estandar si no se menciona un valor de par de apriete debajo

de la tabla.
NOTA: 1. Se debe aplicar fijador de roscas en larosca del tornillo y en la superficie de
contacto.
2. Reemplace los pernos autoblocantes después de quitarlos.
Didmetro Par de
Elemento de rosca |Cant |apriete Nem
(mm) (kgfem)
Perno delantero, motor M10X110| 2 45~50
Perno trasero, motor M10 2 45~50
Perno, bastidor auxiliar M10X20 | 4 50
Perno de bloqueo superior / inferior, amortiguador M8 X 30 6 25
Tornillo de bloqueo, tija superior 1 110
Tornillo de abrazadera inferior, amortiguador delantero y tornillo de
bloqueo, eje de rueda delantera M8 25 2 25
Perno superior, amortiguador trasero y perno de chasis M10x50 | 1 50
Perno inferior, amortiguador trasero y perno de brazo oscilante
triangular M10X50 | 1 50
Perno de punto superior de brazo oscilante triangular y perno de
horquilla trasera M12x80 | 1 65
Perno de punto inferior de brazo oscilante triangular y perno de
varilla de traccion M12x110 1 65
Perno de conjunto de varilla de traccién y chasis M10X130| 1 50
Perno, soporte de reposapiés delantero y eje de horquilla trasera | M12X35 | 2 110
Eje de rueda delantera M16X168| 1 75~85
Corona dentada, disco de freno y llanta M8 X 28 9 25
Sensor de velocidad y amortiguador delantero
Sensor de velocidad y pinza trasera M6 <16 2 8
Abrazadera, cable del sensor de velocidad delantero
Manguera de entrada de aceite de freno delantero y tija inferior M6 X 12 2 8
Abrazadera de manguera de entrada de aceite de freno delantero
y chacis d M6X12 | 2 8
Abrazadera bastidor de tubo de salida de aceite del freno
delantero
Manguera de freno y pinza delantera M10 1 28
Pinza delantera y amortiguador delantero M10X60 | 2 45
Manguera de freno y bomba de mano
Manguera de freno y ABS M10 6 28
Manguera de freno y pinza trasera
Manguera de freno y bomba de pie M12 1 28
ABS y soporte de ABS M6X 12 2 8




Soporte de ABS y chasis M6 X 22 5 10
Cilindro maestro de freno trasero y soporte de
reposapiés delantero dereychoIO M8x25 2 10
Depdsito de liquido trasero y chasis M6X 16 1 8
Conjunto del pedal de freno y soporte de reposapiés M8 X 45 1
derecho M8 1 25
Conjunto de la maneta de embrague Pernos 1 6
integrados
Tornillo de bloqueo del manillar M8X 25 2 25
Tornillo del soporte del manillar M6 X 20 2 8
Tornillo del contrapeso (balanceador) M6 X 35 2 8
Tuerca del eje de la rueda trasera M16 1 105~110
Tuerca, corona dentada trasera M8 6 35
Tornillo, rodamiento de la palanca de cambios, brazo
oscilante de la palanca de cambios M6 > 16 -
Tuerca de la varilla de conexion de la palanca de M6/M6LH 2
cambios
Pedal de la varilla de cambios y soporte del pedal
delantero izquieyrdo P P M8x25 1 20
Perno del pedal de la varilla de cambios M8 1 25
Soporte del reposapiés delantero y chasis M8 X 30 2 25
Soporte del reposapiés trasero y chasis M8X 20 4 25
Tornillo del asiento del reposapiés delantero M6 2 6
Soporte del reposapiés trasero y chasis M8X15 4 25
Tornillo del asiento del reposapiés delantero M6 2 6
Perno, tanque de reserva (depdsito) M6 X 14 2 5
Perno inferior, radiador M6 X 25 1 5




3.6 Materiales de consumo y de ensamblaje
Los materiales de consumo incluyen aceite de lubricacién (aceite de motor) y grasa de
lubricaciéon. Los materiales de ensamblaje incluyen selladores de bridas y fijador de roscas.

3.6.1 Materiales de consumo del vehiculo

Areas de aplicacion

Notas

Tipo

Rodamiento del cabezal de direccion; Pivote,
pedal trasero (izquierdo y derecho); Pivote,
soporte lateral

Casquillo (izquierdo y derecho), rueda
delantera y trasera

Sello de aceite, asiento de la corona

dentada; Cable de asiento

Cable de embrague; Rodamiento, brazo
oscilante

Camisa del rodamiento, pedal de freno trasero
Rodamiento de agujas, brazo oscilante en
forma de A

Rodamiento de agujas, horquilla trasera
Rodamiento, conjunto de la varilla de traccién

Grasa lubricante
multiusos de base litio
GB/T5671

Rosca de la tuerca del eje de la rueda trasera
y unién

Fieltro del sello de la leva del freno trasero
Superficie interior del manillar

Aceite de motor

Labio del sello guardapolvo inferior,
amortiguador delantero

Aceite para
amortiguador 5#

3.6.2 Materiales de consumo y de ensamblaje del motor

Elemento Especificacion

Partes de aplicacion

Observacion

SAE10W/50
SJ
JASOMA2

Aceite de lubricacion /
Aceite de motor

Secciones de rotacion y
movimiento en el cilindro, céartery
culata. Para detalles, consulte el

diagrama de lubricacion.

Capacidad de
aceite: 2800 ml

Aceite lubricante con
molibdeno

Pasador del piston, vastago de la
valvula, sello de aceite de la
valvula, arbol de levas.

Grasa de litio

Grasa de lubricacion MoS? 34

Sello de aceite, junta térica (O-
ring) y superficie de sellado de
goma, rodamiento con sellador.

Anticongelante a -
35°C, antioxidante
y de alto punto de
ebullicion

Refrigerante

Sistema de refrigeracion,
instalacién del sello de agua.

La capacidad
depende de las
mangueras de

agua del radiador

Sellador de bridas

Superficie de contacto del carter,
union del cérter y el cilindro, union
de la culata y la tapa de la culata.

Fijador de roscas

Partes de la rosca
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4.8.3.1 Especificaciones del aceite para amortiguadores



4.1 Notas de preparacion

NOTA

Este capitulo describe las operaciones deg
desmontaje del vehiculo en una secuencig
estandar de desmontaje completo. Tenga en cuentd
lo siguiente:
1.

. Algunas piezas pueden recibir mantenimiento

. Algunas piezas se desmontan y se adjuntan &

Algunas piezas pueden desmontarse de forma
independiente sin seguir el orden de estd
seccion.

sin necesidad de realizar todo el desmontaje o
las operaciones de esta secuencia.

Algunas piezas simples no se desmontan mas a
fondo.

Las actualizaciones del vehiculo pueden
cambiar la estructura de algunas piezas. El
contenido de este manual se basa en la
estructura del vehiculo al momento de su
compilacion.

las secciones de piezas cercanas en lugar de
crear secciones separadas. Por ejemplo, la
cerradura del asiento se adjunta a la seccién
"Protector izquierdo y derecho".

Apague el vehiculo por completo.
Estacione en un terreno sélido y
nivelado. Utilice un soporte para
ruedas de motocicleta para
asegurar el vehiculo o utilice un
soporte profesional para vehiculos
para asegurar el vehiculo.

4.2 Asiento

4.2.1 Desmontaje del asiento

Inserte la llave en la cerradura del asiento[1].
Desbloquee la cerradura del asiento |2].
Retire el asiento del pasajero [1].

Levante las dos esquinas del asiento principal.
Retire los pernos|[3].
Retire el asiento principal [4].




4.2.2 Instalacién del asiento

Inserte los cierres|1] en los puntos|al.
Alinee los cuatro bloques con el bastidor.
Instale dos pernos [2] en los puntos!b].
Inserte el cierre[3] en el punto|c].
Presione el cilindro de la cerradura del
asiento.

NOTA

Si el cojin del asiento se instala de
forma incorrecta, podria soltarse.
Tire del cojin del asiento hacia arriba
para comprobar si estd bloqueado
correctamente.

4.3 Partes que cubren el cuerpo
4.3.1 Protectores de faros izquierdo y
derecho

Retire el perno [4] .

Retire el remache de expansion [5].
Retire el protector del faro izquierdo|6 /.




El protector izquierdo del faro adopta una
estructura de broche. La posicion del
broche se muestra en la imagen de la
derecha.

Retire el protector derecho de la misma
manera que el izquierdo.

4.3.2 Parabrisas y espejos retrovisores
Retire los pernos|[1]. Desconecte los
conectores. Retire el ensamblaje del espejo
retrovisor y la luz direccional [2].

Retire el parabrisas delantero [3].

4.3.3 Panel del motor

Retire los pernos de ambos lados [1].
Retire el cierre inferior [2].

Retire el panel inferior del motor[3].




Retire los pernos [4] .
Retire el protector delantero del motor [5].

4.3.4 Cubierta de presion superior del faro
Retire el perno [1].

Retire la cubierta de presion superior del

faro [2].

4.3.5 Alerones
Retire los pernos [1].
Retire el alerén [2].

4.3.6 Tablero

Retire los pernos de ambos lados [1].
Retire el remache de expansion [2].
Retire el ensamblaje del tablero [3].




4.3.7 Protector superior del tanque de
gasolina

Limpie la suciedad y el polvo en la
superficie de la tapa del tanque y el area
circundante.

Use la llave mecanica para abrir la tapa
del tanque [1].

Retire los pernos [2].

Retire el ensamblaje de la tapa del tanque
de gasolina [3].

Retire los remaches de expansion [4].

Retire el protector superior del tanque de
gasolina [5].

/N\ PRECAUCION

Al retirar los pernos [2], se debe tener
cuidado para evitar que caiga suciedad
o los mismos pernos dentro del tanque
de combustible. Unavezretirada la tapal
del tanque, utilice una bola grande de
papel libre de polvo para tapar el
tanque. Esta precaucion también limital
los vapores de combustible, que
podrian encenderse por chispas vy
provocar accidentes.

4.3.8 Ensamblaje del protector del
radiador

Retire los pernos de ambos

lados [1].

Retire los protectores de ambos

lados [2].

Quitar el broche [3].

Quita los tornillos de los dos lados [4].




Retire los broches de ambos lados [5].

Retire los tornillos de ambos lados [6].

Retire los tornillos de ambos lados [7].
Retire el conjunto de la proteccién del
radiador [8].

El conjunto de la proteccién del radiador
utiliza una estructura de broches. La
posicion de los broches se muestra en la
figura de la derecha.

Retire los conjuntos de la proteccion del
radiador izquierdo (LH) y derecho (RH).




4.3.9 Panel trasero
Retire los tornillos|1].

Retire los tornillos [2..
Retire los tornillos[3].

Remover el panel trasero [4].




4.3.10 Cubierta del vehiculo

Retire los tornillos [1]. Retire el tornillo para
la cubierta del vehiculo izquierda [5].
Retire el tornillo[2] .

Retire los remaches de expansion [3].
Retire el broche [4].

Retire la cubierta del vehiculo izquierdal5..
El procedimiento de remocion para la
cubierta del vehiculo derecha es el

mismo que para la izquierda.

4.3.11 Guardabarros delantero
Retire los tornillos [1].
Retire el guardabarros delantero[2].

Las piezas de la cubierta de la carroceria
se instalan todas en el orden inverso al de
su remocion.




4.4 Tanque de combustible

ENPELIGRO

La gasolina es inflamable. Realice el mantenimiento del sistema de combustible en un area
ventilada, apague el motor de antemano y espere a que el motor y el silenciador se enfrien por
completo. Esta estrictamente prohibido fumar o cualquier otro comportamiento pirotécnico en
el &rea de reabastecimiento o de almacenamiento de combustible.

Nuncaincline o invierta el tanque de combustible para evitar derrames sobre piezas calientes.
El combustible es toxico y peligroso para la salud. No permita que el combustible entre en
contacto con la piel, los ojos o laropa. No inhale los vapores del combustible.

Si el combustible entra en contacto con la piel, enjuague inmediatamente el area afectada con
abundante agua. Si entra en contacto con los 0jos, lavelos con agua inmediatamente y busque
atencién médica. Si el combustible entra en contacto con laropa, cambiese la prenda afectada.
En caso de ingestién de combustible, busque atencién médica de inmediato.

Deseche el combustible correctamente para evitar dafios al medio ambiente.

ADVERTENCIA

Utilice piezas originales para el mantenimiento. De lo contrario, no se puede garantizar el
funcionamiento normal del sistema EFI.

Durante el mantenimiento, no desmonte las piezas eléctricas.

Manipule las piezas eléctricas con cuidado durante el mantenimiento.

Asegurese de que el interruptor de encendido esté apagado antes de desconectar o conectar
los conectores para evitar dafios en los componentes eléctricos.

No energice la bomba de combustible durante su desmontaje para evitar chispas eléctricas e
incendios. No haga funcionar la bomba de combustible en seco ni sumergida en agua para
evitar que se acorte su vida util. No conecte erroneamente los cables positivo y negativo de
la bomba de combustible.

La presién del sistema EFI es de aproximadamente 400 kPa. Todas las mangueras de
combustible tienen resistencia a la alta presién. Existe una alta presion de combustible
incluso cuando el motor no esta funcionando. No retire las mangueras de combustible
durante el mantenimiento.

ADVERTENCIA

La prueba de salto de chispa debe realizarse solo cuando sea necesario. El tiempo de prueba
debe ser lo mas corto posible. La valvula de mariposa (acelerador) no debe abrirse durante la
prueba para evitar que una gran cantidad de combustible no quemado entre en el tubo de
escape y dafie el convertidor catalitico de 3 vias.

Cuando el sistemade combustible requierareparaciones, debe despresurizarse antes de retirar
las mangueras. Método de alivio de presion: retire el relé de labomba de combustible, arranque
el motor y déjelo en ralenti hasta que se detenga por si solo.

La extraccion de las mangueras de combustible y el reemplazo de los filtros de combustible
deben ser realizados por técnicos profesionales en un lugar bien ventilado.

No conecte erroneamente los polos positivo y negativo de la bateria para evitar dafios en los
componentes eléctricos. Este vehiculo utiliza tierra negativa.

No retire los cables de la bateria mientras el motor esté en funcionamiento.

Los cables positivo/negativo de la bateria y las unidades de control eléctrico deben retirarse
antes de realizar trabajos de soldadura en el vehiculo.

Esta prohibido perforar el cable para probar las sefales eléctricas de entrada/salida.
Establezca una conciencia de proteccion ambiental y de eliminacion efectiva de los desechos
generados durante el mantenimiento.




4.4.1 Despresurizacion de la manguera
de combustible

Abra la cubierta del asiento del relé
delantero [1].

Desconecte el relé de la bomba de
combustible.

Arranqgue el vehiculo de manera normal
para que el motor funcione en ralenti.
Espere a que el vehiculo se detenga
autométicamente. Apague
completamente el vehiculo.

Vuelva a instalar el relé de la bomba de
combustible y la cubierta del asiento del
relé delantero.

Asegurese de que la temperatura del
motor descienda a temperatura
ambiente.

Realice una conexion a tierra para
liberar la electricidad estatica del
vehiculo.

4.4.2 Desmontaje del tanque de
combustible

Retire los pernos /(1.

Levante la parte trasera del tanque [2].
Desconecte el conector del sensor de nivel
de combustible. Desconecte el conector
de la bomba de combustible.

Extraiga la manguera de alta presion del
extremo del inyector del cuerpo de
aceleracion.

BATERIA

VENTILAD(
RELE

)

PRINCIPAI

RELE
GENERAL

RELE
AUXILIAR

s

/. ADVERTENCIA

Aunque el combustible de la mangueral
de alta presién se consume durante los
pasos de despresurizacion, es posible
gue todavia quede una pequefa
cantidad en la manguera, por lo que
debe estar atento al goteo de
combustible al extraerla. Si el
combustible gotea, limpielo

inmediatamente.

Retire el tanque de combustible.




4.4.3 Inspeccion del sistema de combustible
4.4.3.1 Filtro de combustible

Los filtros de combustible se utilizan para filtrar
impurezas del combustible, evitar
obstrucciones en el sistema de combustible,
reducir el desgaste mecénico y garantizar un
funcionamiento estable del motor. Ademas, el
fitro de combustible puede filtrar el agua
presente en el combustible, reduciendo la
entrada de agua al motor, la cual puede
disminuir o debilitar la aceleracion del motor, o
provocar apagado del motor, inestabilidad en
ralenti, dificultad de arranque, etc.

Libere las abrazaderas[1].

Retire el filtro de combustible EFI[2].

Sustituya el filtro de combustible EFI.

Preste atencién a la marca “OUT”.

Durante la instalacién, debe quedar

orientada hacia la posicion de salida de
combustible.

NOTA
El filtro de combustible debe reemplazarse
atiempo. Una obstruccion prolongada o el
dafio del filtro de combustible pueden
causar dafios prematuros en la bomba de
combustible o en el motor.

4.4.3.2 Bomba de combustible

NOTA
Extraiga todo el combustible del tanque de
combustible antes de retirar la bomba de
combustible para garantizar la seguridad.
Retire los pernos en forma diagonal [3].

Retire cuidadosamente la bomba de
combustible .

NOTA

La bomba de combustible desmontada aun
conservard algo de combustible, por lo que
debe transferirse a un recipiente adecuado.

Verifique si hay residuos en el tanque y limpie
completamente el tanque con combustible
limpio antes de reinstalar la nueva bomba de
combustible. No utilice agua ni otros productos
guimicos para limpiar el tanque.

Inspeccion de la bomba de combustible

El conjunto de la bomba integra la bomba de
combustible, soporte plastico, colador, filtro fino
y valvula reguladora de presion. El proceso de
funcionamiento consiste en bombear el
combustible desde el tanque hacia el motor con
una determinada presion y caudal.
Pardmetros de rendimiento:

Presion de salida: 0.4+0.01 MPa

Caudal de salida: 220 L/h




Medicién de la presion de combustible
La medicidén de la presion de combustible
debe realizarse asegurando que haya
suficiente combustible en el tanque. La
operacion de alivio de presion debe
haberse realizado, el conector de la bomba
de combustible debe estar correctamente
conectado y el relé de la bomba de
combustible debe estar correctamente
instalado.
Conecte la salida de combustible de la
bomba de combustible residual al
mandémetro de presién de combustible y
asegurela con una abrazadera para
garantizar que no haya fugas en la union.
Active la alimentacién del vehiculo; la
bomba de combustible comenzara a
funcionar. Un minuto después de
desconectar la alimentacion, la bomba de
combustible  continuard  funcionando
durante aproximadamente 5 segundos. En
ese momento, observe el mandémetro de
presién de combustible para verificar si la
presién es normal.
Estandar de presion de combustible
(0.3%=0.01)MPa

La presion de combustible de la bomba de
combustible  continuara  disminuyendo
después de la interrupcion de la
alimentacion y descendera hasta el valor
de mantenimiento de presion
aproximadamente 5 minutos después.

Valor de mantenimiento de presion
0.2MPa

Realice nuevamente el procedimiento de
alivio de presion después de finalizar el
trabajo de medicion.

Instalacion de la bomba de combustible
Retire el anillo de sellado de la bomba de
combustible usada e inserte el nuevo anillo
de sellado de abajo hacia arriba en la
posicion de instalacion del conjunto de la
bomba de combustible; luego coloque
correctamente la bomba de combustible en
el orificio de montaje del conjunto del
tanque de combustible.

Instale los pernos en forma diagonal [1].

T Tcable de tierra

alimentacion de |

bomba de combustible

il




4.4.3.2 Sensor de nivel de combustible
Retire las cuatro tuercas de
fijacion[1].
Retire el sensor de nivel de
combustible|2] .

/N PRECAUCION
Tenga cuidado al retirar el sensor de
nivel de combustible. Debido al angulo
del tanque y a la estructura del sensor,
una manipulacion incorrecta puede
dafar el flotador . Consulte la
indicacién de posicién del sensor de
nivel de combustible a continuacion.

Inspeccién del sensor de nivel de combustible

Limpie todo el sensor de nivel de
combustible con papel libre de polvo.
Verifigue que el conector esté en
condiciones normales; agite suavemente el
cable y compruebe si existe una conexién
deficiente. Si  presenta  anomalias,
sustitdyalo por una pieza nueva.

Verifique si la estructura del sensor de nivel
presenta holgura, soldadura deficiente u
otro problema. Si es necesario, vuelva a
ajustar la estructura, repare el cableado
mediante soldadura o sustituya las piezas
correspondientes. Accione manualmente el
flotador para comprobar que gire
suavemente y no se atasque. Si existe
alguna falla, revisela y reparela; sustitiyalo
por uno nuevo Si es necesario.

Verifigue que el valor de resistencia de
cada parte del sensor de nivel de
combustible sea normal. Si el valor de
resistencia es incorrecto, sustitiyalo por
uno nuevo.

Tabla de valores de resistencia del flotador

Posicién del flotador (°) | Resistencia(Q)
85 10+1
80 10+1—50+1
71.6 50+1—90+1
64.1 90+1—130+2
57.2 130+2—170+2
50.8 170+2—210+3
44.5 210+3—250+3
38.4 250+3—290+3
315 290+3—330+4
24 330+4—370+4
15.6 370+4—41015
6 410+5—450+5
0 450+5




Instalacion del sensor de nivel de combustible
Vuelva a instalar el sensor de nivel de
combustible en el orificio de montaje.

NOTA
El sensor de nivel de combustible debe
instalarse en la direccién correcta. Una
instalacién incorrecta puede dar lugar a|
una visualizaciéon incorrecta del nivel.

Instale las cuatro tuercas.

Limpie la unién entre el sensor de nivel
de combustible y el tanque de
combustible.

Agite suavemente el sensor de nivel de
combustible para asegurarse de que
esté instalado correctamente.

4.4.4 Instalacion del tanque de combustible
Instale el protector inferior del tanque.
Conecte la tuberia de combustible de alta
presioén, el conector de la bomba de
combustible y el conector del sensor de
combustible.

Inserte la tuberia de combustible residual

en la abertura a lo largo del bastidor.

Instale el tanque de combustible.



4.5 Sistema de enfriamiento

ENPELIGRO

ADVERTENCIA

El refrigerante es toxico. No lo ingierani
lo derrame sobre la piel, los ojos o la
ropa. Si se ingiere refrigerante,
provoque el vomito y busque atencion
meédica. Si el refrigerante entra en
contacto con la piel o los ojos, lavelos
inmediatamente antes de buscar
atencion meédica. Si derrama
refrigerante en su ropa, cambiese de
ropa.

Los residuos de 6xido y corrosién en el
motor y el radiador deben tratarse de
acuerdo con las normativas. Los
productos quimicos en su interior
pueden dafar a los seres humanos.

El refrigerante estara muy caliente V|

bajo presion cuando el motor esté
funcionando.
Nunca abra el tapén del radiador

cuando el motor aun esté caliente. De lo
contrario, el vapor o el refrigerante
caliente pueden causar lesiones.

Si alguien sufre una quemadura,
enjuague la herida con agua fria
corriente durante mas de 10 minutos
hasta que la herida ya no sea dolorosa
y busque asesoramiento médico de
inmediato.

/N\ PRECAUCION

Si se afiade agua del grifo al sistema de
enfriamiento, se acumularan depdsitos
de sarro en su interior. Cuando |g
temperatura sea inferior a cero, se
generara hielo, lo que afectara
gravemente al funcionamiento del
sistema de enfriamiento.

El anticongelante tiene agentes
antioxidantes. Cuando se diluye en
exceso, pierde su resistencia al 6xido y
a la corrosion. La dilucion del
anticongelante debe ser coherente con
las instrucciones del fabricante.

El refrigerante que se afiade al sistemal
de enfriamiento es de color verde y
contiene etilenglicol. Cuando |4&
temperatura ambiente sea de -35°C,
elija un refrigerante con un punto de

congelacion inferior a -35°C.

4.5.1 Drenaje del refrigerante

Coloque un recipiente debajo del perno de
drenaje para recoger el refrigerante.
Retire el perno de drenaje [1].




4.5.2 Desmontaje del radiador
Libere la abrazadera y la tuberia de agual1].

Libere la abrazadera y la tuberia de agua/2].

Retire los[3]pernos y separe el depésito del 7.l 3 A
bastidor. 2 el

Retire los pernos




Desenganche el conjunto del radiador
hacia la derecha.
Desconecte los conectores del ventilador.

4.5.3 Inspeccion del radiador

4.5.3.1 Inspeccion de las aletas del
radiador

Las aletas del radiador bloqueadas,
dobladas o dafiadas afectaran seriamente
el efecto de conveccion de aire del radiador
y reduciran el efecto de enfriamiento del
sistema de refrigeracion.

Utilice una pistola de aire a alta presion
para eliminar la suciedad de la superficie de
las aletas del radiador.

Utilice un destornillador pequefio plano (-)
para reparar la deformacion de las aletas
del radiador. Retire las pequeias piedras o
suciedad atrapadas en las aletas del
radiador.

Si mas de una décima parte de las aletas
del radiador no puede repararse, el
radiador debe sustituirse.

4.5.3.2 Inspeccion de presion de la tapa
de llenado

Utilice un barémetro para probar la apertura.
presion del tapon de llenado.

0.08 MPa ~ 0.1 MPa. Apligue una presion
de 135 kPa y manténgala durante 10
segundos. Si la presién disminuye dentro
de los 10 segundos, indica que existe una
fuga en el circuito de refrigeracion. En ese
momento, inspeccione todo el circuito de
refrigeracion y sustituya las piezas nuevas
una vez localizada la fuga.

NOTA
La presion de prueba no debe exceder
la presion de apertura de la tapa del
radiador.

NOTA
Al retirar el probador, cubra la tapa del
radiador con un pafio para evitar el
derrame de refrigerante.




4.5.3.3 Inspeccion del ventilador

Retire los pernos que unen el ventilador
con el radiador.

Verifique la apariencia del ventilador: si
presenta grietas o dafos, si los angulos de
las aspas son iguales y si presenta
reblandecimiento u otras anomalias.

Utilice un voltaje de 15 V para conectar el
motor del ventilador; observe que el motor
funcione liboremente, sin trabas y sin ruidos
durante el funcionamiento.

Utilice un tacometro para comprobar la
velocidad del ventilador (3300+440 RPM).

4.5.3.4 Inspeccion, adiciéon y sustitucion
del refrigerante
Inspeccion
Mantenga el vehiculo en posicion vertical
sobre una superficie nivelada. Verifique el
nivel de refrigerante en el depdsito
después de confirmar que el refrigerante
esté completamente frio.
Si el nivel de refrigerante esta en la zona
A: drene el exceso de refrigerante hasta la
zona B.
Si el nivel de refrigerante esta en la zona
B: el nivel es adecuado.
Si el nivel de refrigerante esta en la zona
C o no es visible: agregue el mismo
refrigerante hasta la zona B.
Adicion
Abra la tapa del depodsito y agregue el
refrigerante adecuado hasta la zona B.
Se recomienda utilizar  Unicamente
refrigerante original CFMOTO, el cual es
una formula de Tecnologia de Acido
Organico (OAT). Al rellenar o sustituir el
refrigerante, verifigue que la etiqueta
indique “compatible con una o mas de las
siguientes formulas: OAT o Si-OAT, G30,
G40, G12++". Una mezcla diferente de
refrigerante puede causar dafios al motor.
Comuniquese con su distribuidor para
sustituir el refrigerante si es necesario.

/. ADVERTENCIA
Si es necesario reponer el refrigerante
con frecuencia, o si el refrigerante del
depdsito se vacia constantemente, se
debe revisar el sistema de enfriamiento
para detectar fugas.




Sustitucion

Utilice el soporte lateral para sostener el
vehiculo sobre una superficie nivelada.
Coloque un recipiente debajo de la bomba.
Retire el perno de drenaje [1].

Drene el refrigerante.

Instale el perno de drenaje.

Abra la tapa de presion del radiador|2 |
Llene con refrigerante utilizando un
embudo.

Retire el perno de drenaje y apriete
el perno de drenaje inmediatamente
después de que salga un flujo
constante de refrigerante.

Continte llenando con refrigerante
hasta el puerto de llenado del
radiador.

Vuelva a instalar la tapa de presion.
Abra la tapa del depdésito y agregue
el mismo refrigerante hasta la zona
B (consulte la pagina anterior).
Instale la tapa del depdsito.

Deje el motor funcionando en ralenti
durante 2~3 minutos. Verifique
nuevamente el nivel de refrigerante
después de que se enfrie.

4.6 Conjunto del silenciador
FENPELIGRO

El silenciador est4 caliente justo
después de que el motor se ha
detenido. Al retirar o reparar el
silenciador, el vehiculo no debe estar
estacionado cerca de objetos
inflamables o explosivos, ya que
podrian encenderse. No toque el
silenciador antes de que se enfrie, o
podria sufrir quemaduras graves. El
silenciador descargara gases toxicos y
nocivos, por lo que no debe operar el
motor en un ambiente cerrado sin una
ventilacion eficaz. Los gases pueden
provocar intoxicacion o incluso Ia
muerte de las personas cercanas.

4.6.1 Desmontaje del silenciador ;
Desconecte el conector del sensor de oxigeno.
Coloque una etiqueta de color en el
conector del sensor de oxigeno para evitar
una conexion incorrecta durante la
instalacion.

Retire las tuercas de seguridad [1].




Retire los pernos [2].

Retire el perno del
protector [3].

Retire el protector [4] .
Libere la abrazadera|s|

Mueva el silenciador hacia adelante para
retirarlo.

La instalacion del conjunto del silenciador se
realiza en el orden inverso al desmontaje.

4.6.2 Inspeccion del silenciador

Verifique si los anillos de grafito[1]y los
manguitos amortiguadores|2| estan
dafados, corroidos, agrietados o
deformados, y sustitiyalos si es necesario.
Sustituya el anillo de grafito y la junta del
tubo de escape.




4.6.3 Sensor de oxigeno

La funcion principal del sensor de oxigeno
es monitorear la concentracion de oxigeno
en los gases de escape y enviar sefiales de
retroalimentacion a la ECU; posteriormente,
la ECU controla el aumento o la disminucién
del volumen de inyeccion de combustible del
inyector, con el fin de controlar la relacion
aire-combustible de la mezcla cerca del
valor tedrico.

Principio de funcionamiento: los
componentes principales del sensor de
oxigeno son un tubo de zirconia. Después
de alcanzar la temperatura de trabajo (350
°C), cuanto mayor sea la diferencia de
concentracion de oxigeno entre el interior y
el exterior de la zirconia, mayor sera el
voltaje de salida; de acuerdo con el cambio
de voltaje, la ECU determina la combustion
y luego ajusta la cantidad de inyeccion de
combustible.

En general, comprenda el modo de falla del
sensor de oxigeno a través del codigo de
falla.

Retire los sensores de oxigeno|[1].

Limpieza del sensor de oxigeno

Utilice una solucién de acido clorhidrico con
cloruro férrico al 5%~10% para sumergir la
punta del sensor de oxigeno durante 10 ~15
minutos.

Utilice cepillos no metélicos para limpiar
manchas persistentes.

Limpie el sensor de oxigeno con agua limpia
y séquelo. Un sensor de oxigeno limpio debe
presentar color blanco en la parte superior.

NOTA

Normalmente, los sensores de oxigeno
usados deben ser de color gris claro o negro
(acumulacién de carbdn). Si un sensor de
oxigeno que se ha utilizado durante mucho
tiempo se vuelve blanco después de
retirarlo, el sensor estd contaminado con
silicio y debe reemplazarse. Si el color es
marrén, el sensor de oxigeno esté
contaminado con plomo y debe ser
reemplazado, ademas de que el combustible
debe sustituirse por uno de alta calidad. Si
la contaminacién es severa, se debe
reemplazar el sensor de oxigeno.

Vuelva a instalar el sensor de oxigeno nuevo
o el sensor usado después de limpiarlo.
Conecte los conectores del sensor de
oxigeno.




4.7 Ruedas, frenos y
amortiguadores

NOTA

Se debe colocar un soporte debajo del
motor antes del desmontaje para evitar
que el motor caiga al suelo unavez que
se retire la rueda delantera, lo que
resultaria en dafios innecesarios.

4.7.1 Desmontaje de la pinza de freno
delantero y de la rueda delantera

Retire el tornillo hexagonal interior [1].
Retire el sensor de velocidad [2].

Retire los tornillos hexagonales interiores
Retire la pinza de freno delantero |4 /de la
rueda delantera.

.. ADVERTENCIA
Las pinzas de freno no deben operarse
de ninguna manera después de haber
sido retiradas del disco de freno.
Accionar el freno hara que las pastillas
de freno en las pinzas se junten bajo
presion. Al reinstalar las pinzas de
freno, desmonte las pinzas antes de
realizar una instalacion normal.

Retire los tornillos hexagonales interiores
de fijacién del eje de la rueda delantera [5].

Retire el eje de la rueda delantera [6] .

—
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Retire la rueda delantera hacia adelante.

No pierda los casquillos | 8] de ambos lados.

Instalacion
Invierta los procedimientos de extraccion
para la instalacion.

4.7.2 Desmontaje de la pinza de freno
trasero y de larueda trasera

Retire el tornillo hexagonal interior [1].
Retire el sensor de velocidad [2].

Retire la tuerca del eje de la rueda trasera/3].

Retire el eje de la rueda trasera [4].
No pierda los tensores de cadena de cada
lado.




Empuje la rueda trasera hacia adelante
para aflojar la cadena.

Retire la cadena de la corona trasera.

Retire la rueda trasera.
No pierda los bujes de cada lado.

NOTA
Al retirar la rueda trasera, incline el
neumatico ligeramente haciala derecha
para evitar que el asiento de la corona
se caigay provoque dafos o lesiones.

Retire la pinza de freno trasero del tope de
limite[6].

Instalacion

Realice la instalacion en el orden inverso
al desmontaje.




4.7.3 Desmontaje del pedal izquierdo y

derecho ; - \\‘ % 3 :j‘\y/ K
Retire el perno [1]. ~ X Tr. O34 1P 2
Retire el perno [2]. E 4 - £ z

Retire el conjunto de la palanca de
cambio de marchas!3/.

Retire el perno (4],
Retire el perno5/.
Retire el soporte del pedal izquierdo [6].

Retire el perno|7].
Retire el perno[s].
Retire el perno (9],
Gire el pedal derecho y su conjunto [19.

NOTA
El depdsito del liquido de freno no
debe invertirse. De lo contrario, podria
entrar aire en la linea de freno y
provocar una falla en el sistema de
frenado.

Retire los pernos 11,

Retire el pedal de freno, el cilindro maestro
de freno 12 y el depdsito de liquido de frenos
del pedal derecho.

Vuelva a instalar el deposito de liquido

de frenos en el bastidor para evitar inversién
en operaciones posteriores.

Instalacion
Realice la instalaciéon en el orden inverso
al desmontaje.




4.7.4 Desmontaje del amortiguador
trasero y del basculante trasero

Retire el pernol1].

La tuerca del lado opuesto debe sujetarse
para facilitar el desmontaje.

Retire el perno [2].

Retire el eje del basculante trasero [3].
Retire el conjunto del basculante trasero
y el amortiguador trasero [4].

Retire el perno6]. La tuerca del lado opuesto
debe sujetarse para facilitar el desmontaje.
Retire el amortiguador trasero | 7].

Instalacién

Realice la instalacion en el orden inverso al
desmontaje.

Limpie la suciedad del amortiguador antes
de instalarlo.

Después de instalar el amortiguador
trasero, presione la suspension para
asegurarse de que el amortiguador trasero
comprima y regrese suavemente.




4.7.5 Cadena de transmision

4.7.5.1 Desmontaje de la cadena

Retire los tornillos hexagonales interiores
Retire el protector del pifion del motor [2].
Retire la cadena [3].

Presione firmemente para hacer que las
dos cabezas de los pasadores queden
paralelas.

Coloque el punzén de corte y remachado
como se muestra en la imagen.

Apriete el tornillo para reducir el asiento
del pasador hasta que haga contacto con
el pasador de la cadena.

Asegurese de que los centros del punzon
de corte y remachado y del pasador de la
cadena estén alineados.

Gire el asiento del pasador con la llave
en sentido horario para extraer el pasador
de la cadena.




4.7.5.2 Instalacion de la cadena

Instale eslabones nuevos en la cadena
para sustituir los antiguos.

Retire la cadena usada de la nueva
cadena de transmision.

Aplique grasa en el pasador de la cadena
y en los anillos de sellado[1].

Engrane la cadena con la corona trasera.
Inserte los pasadores de la cadena en los
eslabones.

Instale los anillos de sellado[1] .

Instale la placa de la cadena y haga que la
marca quede orientada hacia afuera.
Sujete la placa de la cadena con la mano
0 con pinzas.

Asegurese de que el anillo de sellado esté
instalado correctamente para evitar fugas
de grasa de la cadena.

Coloque el soporte (4] y el soporte [5].

Alinee el soporte con la placa de la cadena.
Gire el asiento del pasador hasta que haga
contacto con la placa de la cadena.

Gire el asiento del pasador con una llave en
sentido horario hasta que los dos
pasadores entren en las ranuras del
soporte.

Retire el soporte[4].




Coloque el soporte |5] y el punzén de corte y
remachado[6] como se muestra en la imagen

Gire el asiento del pasador hasta que haga
contacto con el pasador de la cadena.

Gire la llave en sentido horario hasta que la
cabeza del punzon de corte y remachado
haga contacto con el pasador de la cadena
para remacharlo.

La instalaciéon de los demas pasadores de la
cadena sigue el mismo procedimiento.

Inspeccion del eslabon de la cadena
Después de la instalacion, inspeccione los
remaches en busca de grietas. Mida el
diametro exterior del pasador de la cadenal 1]
y el ancho de la placa de la cadena/2].
Diametro exterior del pasador de la
cadena:

Estandar: 5.45 mm ~ 5.55 mm

Ancho de la placa de la cadena:

Estandar: 17.25 mm ~ 17.45 mm

Corte y vuelva a remachar los eslabones de
la cadena si estan fuera de especificacion.

e




4.7.5.3 Inspeccion de la

cadena

Inspeccion de la tension

de la cadena

Coloque la transmision en punto muerto.
Estacione con el soporte lateral.

Empuje la cadena hacia arriba para
inspeccionar su tension.

Si la tension de la cadena esta fuera de
especificacion, ajustela al valor estandar.
Valor estandar[A]: 25 mm ~ 35 mmin

NOTA

El desgaste de la cadena no siempre es
uniforme, por lo que la tension de la
cadena debe medirse varias veces con
la rueda trasera girada en Vvarias
posiciones diferentes.

Ajuste de latension de la cadena

Afloje la tuerca del eje de la rueda traseral1].
Afloje las contratuercas izquierda y
derechal2].

Gire las tuercas de ajuste izquierda y
derecha|3]para ajustar la tension de la
cadena, asegurandose de que las marcas
de alineacion 4] en los tensores de cadena
izquierdo y derecho tengan la misma
posicion de referencia.

Apriete las contratuercas izquierda y
derechal2].

Apriete la tuerca del eje de la rueda
trasera al par especificado: 105 N-m ~ 110
N-m.
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4.7.5.4 Limpieza y mantenimiento de la
cadena

El limpiador de cadenay el aceite lubricante
tienen efecto de lubricacion y también
contienen componentes que protegen el
anillo de sellado; el mantenimiento regular
puede prevenir el envejecimiento del anillo
de sellado. El mantenimiento de la cadena
puede reducir la friccién, por lo que también
puede reducir el consumo de combustible.
Prepare las herramientas: limpiador de
cadena, aceite para cadena, soporte para
rueda trasera, trapo, cepillo para cadena 'y
bandeja.

/., ADVERTENCIA

Durante la limpieza y el mantenimiento,
apague el vehiculo, estacidénelo en un
suelo nivelado y sdlido, y utilice un
soporte de rueda trasera para elevar la
rueda trasera.

Limpieza

Gire lentamente la rueda trasera en sentido
antihorario. Rocie la cadena con limpiador
de cadena.

Para evitar que el producto se rocie fuera de
la cadena, coloque un pafio debajo de la
cadena para bloquear el rocio.

Si la cantidad de producto rociado es
grande, cologue una bandeja debajo.
Después de terminar de rociar, frote las
manchas con un cepillo.

M PRECAUCION

No utilice un cepillo de alambre para
frotar, ya que esto dafiara la cadena.

Un cepillo suave también puede dafiar
la cadena, por lo que debe usarse con
precaucion. Frote las manchas dificiles
solo cuando sea necesario.

Limpie la cadena con un pafio después de
finalizar la limpieza.




Lubricacién

Agite el aceite antes de usarlo.

Gire lentamente la rueda trasera en sentido
antihorario. Rocie la cadena con aceite
lubricante para cadena. La distancia entre
la boquilla y la cadena debe ser de
aproximadamente 3 a 10 cm.

Para evitar que el producto se rocie fuera
de la cadena, coloque un pafo debajo de la
cadena para bloquear el rocio.

Después de la lubricacion, limpie el exceso
de aceite con un pafo.

FNPELIGRO
El exceso de aceite en el disco de
freno puede causar unareduccion
grave de la fuerza de frenado y
accidentes.

NOTA

Después de la lubricacion, espere
aproximadamente 1 hora antes de
conducir. Esto minimiza las
salpicaduras de aceite hacia las ruedas
y la carroceria.

4.7.6 Inspeccion de larueda trasera
Retire el asiento de la rueda dentada
de la parte trasera rueda2] .

Compruebe si los 6 amortiguadores de
goma (3] estan desgastados o dafiados.
Reemplace si es necesario. Revise el
asiento de la rueda dentada y la rueda
dentada trasera en busca de desgaste o
dafios. Reemplazar si es necesario.




4.7.7 Presion de los neuméticos

Retire la tapa de la valvula del neumatico.
Utilice el medidor de presion de neumaticos
para medir la presion del neumatico en
estado frio.

Presion kPa |kgf/cm2| psi
Rueda delantera 220 2.2 32
Rueda trasera 250 2.5 36

Ajuste la presion del neumatico de acuerdo
con las especificaciones si es necesario.
Instale la tapa de la valvula del neumatico.

4.7.8 Inspeccion de la superficie del
neumético

Retire las piedras incrustadas |2| u otros
cuerpos extrafios [3] de los neuméticos.
Inspeccione el neumatico en busca de
grietas, cortes o abolladuras. Sustituyalo si
se encuentra algun defecto.

Si el neumético se expande o presenta
abultamientos, sustitiyalo por uno nuevo.
Inspeccione el estado de desgaste del
neumatico. El neumético puede sufrir
pinchaduras o dafios si excede el limite de
servicio. La mayoria de los accidentes
relacionados con neumaticos ocurren por
exceder el limite de servicio. No utilice el
neumatico si la banda de rodadura esta
desgastada hasta quedar lisa.

Cuando la banda de rodadura se desgaste
hasta la altura del indicador, sustituya el
neumatico por uno nuevo.




4.7.9 Inspeccién de los rodamientos de
rueda

Levante la rueda delantera con un gato.
Inspeccione el rodamiento de la rueda
delantera en busca de dafos

empujando o jalando la rueda |A| .

Gire la rueda delantera para

verificar movimiento suave y ruidos.
Sustituya el rodamiento si se

encuentra algun defecto.

Levante la rueda trasera con un gato.
Inspeccione el rodamiento de la rueda
trasera en busca de dafos empujando o
jalando la rueda [C].

Gire la rueda trasera [D] para verificar
movimiento suave y ruidos.

Sustituya el rodamiento si se encuentra
algun defecto.

4.7.10 Amortiguadores

delanteros

Desmontaje

Retire los tornillos hexagonales interiores|1] .
Presione hacia abajo la parte trasera del
vehiculo para levantar la parte delantera.
Retire el amortiguador delantero izquierdo!(2]
Retire el amortiguador delantero derecho.
Retire el manillar izquierdo y derecho|3].
Evite que el interruptor del manillar
derecho gire.

Verifique la apariencia de los
amortiguadores delanteros. Sustituya
cualquier pieza dafiada.

Instalacion

La instalacion se realiza en el orden
inverso al desmontaje.

Limpie los amortiguadores antes de la
instalacion.

Al instalar los amortiguadores delanteros,
las caras superiores [4] de los tubos deben
guedar al ras y deben sobresalir de la
superficie de la placa de conexion
superior entre 1 mmy 2 mm.

Después de instalar los amortiguadores
delanteros, presione el manillar para
asegurarse de que los amortiguadores
delanteros  compriman 'y  regresen
suavemente.

I oy




4.7.11 Cilindros maestros de freno
4.7.11.1 Inspeccion del liquido de frenos
Coloque el vehiculo y el manillar en
posicion recta, de modo que el depdsito
del liquido de freno delantero quede
paralelo al suelo.

Verifique el nivel del liquido de frenos.

Si el nivel esta en el area A, libere algo de
liquido hasta el area B.

Si esta en B, es adecuado.

Siestae

n C, agregue liquido de frenos

hasta B.

Coloque el vehiculo en posicion recta de
modo que el deposito del liquido de freno
trasero quede paralelo al suelo.

Verifique el nivel del liquido de frenos en el
depdsito.

Si el nivel esta en el area A, libere algo de
liqguido hasta el area B.

Si esta en B, es adecuado.

Si esta en C, agregue liquido de frenos
hasta B.
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4.7.11.2 Sustitucion del liquido de frenos
Freno delantero

Abra la tapa de goma [1] del tornillo
purgador de freno.

Conecte una manguera limpia al tornillo
purgador y coloque el otro extremo en un
recipiente.

Retire la tapa del depdsito del liquido de
freno delantero y la juntal2| del deposito del
liquido de freno delantero.

NOTA
La junta del depdsito puede hundirse
debido a la reduccion de la presion
negativa generada por el liquido de
frenos durante el uso diario, lo cual no
afectara el uso normal. Sin embargo, la
junta del depdsito debe restaurarse asu
posicion original durante la instalacion.

Presione y suelte repetidamente la maneta
de freno.

Sujete firmemente la maneta de freno para
mantener presion en las lineas de freno.




Afloje el tornillo purgador de freno.

Apriete el tornillo purgador después de que
se descargue algo de liquido de frenos.
Continte agregando liquido de frenos al
deposito para asegurarse de que el nivel
permanezca por encima de LOWER.
Repita el procedimiento anterior; cuando el
liquido de frenos descargado sea nuevo,
apriete el tornillo purgador y mantenga
accionada la maneta hasta que se sienta
firme.

Agregue liquido de frenos hasta el area B
(consulte 4.7.11.1).

Vuelva a instalar la junta del liquido de
frenos y la tapa del depésito.

Freno trasero

Retire la funda de goma!1!/del tornillo
purgador.

Conecte una manguera limpia al tornillo
purgador y cologue el otro extremo en un
recipiente.

Retire los pernos [, del depésito del liquido
de freno trasero.

Las tuercas del depdsito del liquido de

freno trasero estan ubicadas en la parte

inferior del depdsito. No pierda las tuercas

al retirar los pernos.

Retire la tapa del depdsito del liquido de

freno trasero y la junta del depdésito del

liquido de freno trasero.

NOTA
La junta del depdsito puede hundirse
debido a la reduccion de la presion
negativa generada por el liquido de
frenos durante el uso diario, lo cual no
afectara el uso normal. Sin embargo, 1a
juntadel depésito deberestaurarse asu
posicion original durante la instalacion.
Presione y suelte repetidamente la
palanca de freno.
Mantenga accionada la palanca de freno
para conservar la presion.
Afloje el tornillo purgador de freno para
liberar algo de liquido de frenos. Luego
apriete el tornillo purgador.
Continte agregando liquido de frenos al
deposito durante este proceso para
asegurarse de que el nivel permanezca
por encima de LOWER.

/,/ADVERTENCIA

Mantenga el nivel del liquido de frenos
por encima de la marca LOWER para
evitar que entre aire en el sistema de
frenos, lo que puede provocar una falla
en el sistema y lesiones. Si hay aire en
el sistema de frenos, reemplace el
liguido de frenos repetidamente hastal
gue no haya aire en el liquido drenado.




Cuando el liquido de frenos descargado
sea nuevo, apriete el perno y accione la
palanca hasta que se sienta firme.
Agregue liquido de frenos hasta el area B
(consulte 4.7.11.1).

Vuelva a instalar la junta del liquido de
frenos y la tapa.

4.7.12 Linea de freno

Inspeccione la manguera de freno,
conectores y tuberias en busca de dafios,
grietas o fugas.

Con un mantenimiento inadecuado, la alta
presion dentro de la manguera de freno
puede causar fugas de liquido [A| o ruptura
de la manguera.

Inspeccione la manguera de freno en
busca de dobleces o torsion.

Sustituya por mangueras y tuberias
nuevas si se detectan grietas[B/,
abultamientos [C] o fugas.

Apriete todos los pernos y tuercas de
conexion de la manguera de freno.
Inspeccione la ruta de la manguera de
freno. Restablezca la ruta de la manguera
si no es adecuada o correcta.

4.7.13 Inspeccion de la pinza de freno y
del disco de freno

Pinzas de freno

Retire la pinza de freno.

Inspeccione el espesor de cada pastilla de
freno.

Limite de servicio del espesor de la pastilla
de freno: 2.5 mm.

Sustituya las pastillas de freno antes de
gue alcancen el limite de servicio.
Sustituya las pastillas de freno en juego.
Inspeccione las pastillas de freno en busca
de rayaduras profundas u otros dafios.
Sustitiyalas si se detectan dafios.

Disco de freno

Inspeccione el espesor minimo del disco
de freno: 3 mm.

Sustituya el disco de freno antes de que
alcance el espesor minimo.

Inspeccione los discos de freno en busca
de rayaduras profundas u otros dafos.
Sustityalos si se detectan dafios.

/. ADVERTENCIA

Mantenga el nivel del liquido de frenos
por encima de la marca LOWER para
evitar que entre aire en el sistema de
frenos, lo que puede provocar una falla
en el sistema y lesiones. Si hay aire en
el sistema de frenos, reemplace el
liquido de frenos repetidamente hasta
gue no haya aire en el liqguido drenado.




4.7.14 Juego libre del freno

Juego libre de la maneta de freno
delantero

Inspeccione el juego libre de la
maneta de freno delantero.
Estandar: 3 mm ~ 6 mm.

Juego libre del pedal de freno
trasero

Inspeccione el juego libre del
pedal de freno trasero.
Estandar: 10 mm.




4.7.15 Unidad de control MAB

Desmontaje
Desconecte el conector[1].
Retire los pernos [2].

Retire el perno[3].

Retire el perno[4] .
Retire la unidad MAB 5] .

Instalacion
La instalacion se realiza en el orden
inverso al desmontaje.

Utilice DSCAN para escribir datos en el
modelo correspondiente.




4.8 Manual de servicio de

amortiguadores Yuan
4.8.1 Herramienta especial
llave para tapa

superior YUYUJZQ-

002-Z

4.8.2 Desmontaje del amortiguador
Trabajo previo

Retire el amortiguador del vehiculo. El
capitulo de suspension del manual de
servicio del vehiculo contiene los detalles.
Si el amortiguador tiene amortiguacion
ajustable, gire el regulador de
amortiguacion en sentido antihorario y
cuente los clics hasta que el regulador se
detenga. Luego registre este ajuste de
amortiguacion para referencia futura.

Desmontaje

Utilice un tornillo de banco para sujetar la
parte media del amortiguador. Se
recomienda usar una herramienta |1 | de
sujeciéon para amortiguador.
Desenrosque la tapa superior|2]
utilizando la llave para tapa superior [A].

Llave para tapa superior
Consulte la seccion Herramientas
especiales.

Retire el amortiguador del tornillo de

banco y drene su aceite en un recipiente
limpio adecuado para la recoleccion de
aceite usado. Bombee lentamente el tubo!3]
exterior y comprima el conjunto cargado

por resorte para vaciar todo el aceite. Deje
drenar el amortiguador durante 2~3 horas,
agitandolo periédicamente. El aceite
drenado no debe reutilizarse.

ADVERTENCIA

El aceite del amortiguador puede irritar la
piel. Use guantes resistentes a productos
guimicos para evitar el contacto directo
de la piel con el aceite del amortiguador.




Sujete el soporte del eje [4] en un tornillo de
banco como se muestra.

/\ PRECAUCION

Use mordazas blandas|s] para proteger el
soporte del eje del amortiguador [4].

Empuje hacia abajo el tubo exterior |3| para
exponer el espaciador [6].

NOTA
Se requiere calor para debilitar el fijador de
roscas en la varilla de amortiguacion.
Retire la junta torica [1] de la tapa superior|
antes de aplicar calor.

Caliente la tapa superior|2] utilizando una

pistola de calor.
Afloje la contratuerca en 1/8 de vuelta.

Luego retire la tapa superior de la varilla
de amortiguacion utilizando la llave ra
tapa superior [A].

Registre el numero de roscas entre la
contratuerca y el extremo de la varilla de
amortiguacion para referencia futura.

NOTA

La posicion de la contratuerca afecta el
nuamero total de clics de amortiguacion (si
estd equipado) y el numero de roscas
disponibles para la instalacion de la tapal
superior. La contratuerca debe colocarse
correctamente para ambas funciones.

Reduzca la presion del resorte sobre la
arandela superior [5] desenroscando la
contratuerca hasta el extremo de la
varilla de amortiguacion.

NOTA
Es posible que se requiera bloquear dos
tuercas adicionales en la varilla de
amortiguacion para mantenerla en su
lugar mientras se desenrosca la
contratuerca.

Limpie todo el aceite del amortiguador del

espaciador [6].
Tire hacia abajo del espaciador con una mano

y retire la arandela superior con la otra.




Retire el espaciador [6], el asiento del
espaciador [7], la varilla de ajuste de
amortiguacion | 8] (si esta equipada) y el
resorte [9].

Marque los extremos superior e inferior
del resorte para referencia futura.

&

Deslice el tubo exterior | 1| fuera del tubo
interior [2].

Drene el aceite residual del tubo exterior en
un recipiente limpio adecuado para la
recoleccion de aceite usado.

ADVERTENCIA

El aceite del amortiguador puede irritar la
piel. Use guantes resistentes a productos
guimicos para evitar el contacto directo
de la piel con el aceite del amortiguador.

Retire el perno de retencion 3| del soporte
del eje. Un destornillador de impacto puede
ayudar a retirarlo.

Separe el tubo interior [2]y el soporte

del eje [4].

Luego retire el soporte del tornillo de banco.
Drene el aceite residual del tubo interior en
un recipiente limpio adecuado para la
recoleccion de aceite usado.

Luego golpee el cartucho |5| hacia adentro
para exponer su anillo elastico [6] dentro del
tubo interior.

Retire el anillo elastico utilizando una espatuld
plastica u otra herramienta adecuada.




Sostenga el tubo interior sobre un
recipiente limpio adecuado para la
recoleccion de aceite usado y retire el
cartucho[5] por el lado del anillo elastico
del tubo interior. Luego bombee
lentamente la varilla de amortiguacion
para drenar el aceite residual del cartucho.

El aceite drenado no debe reutilizarse.

Sujete el tubo exterior (1] en un tornillo de
banco.

Se recomienda una herramienta de sujecion
para amortiguador [2].

NOTA

Tome fotos durante el desmontaje paral
documentar las posiciones especificas del
casquillo guia, la arandela, los sellos de
aceite, el anillo de retencion y el
guardapolvo, asi como qué lado mira hacia
el tubo exterior. Estas fotos serviran como
referencia durante la instalacion.

Retire el guardapolvo 3] utilizando una
espatula plastica u otra herramienta
adecuada. Haga palanca suavemente donde
el borde del guardapolvo se une con el
extremo del tubo exterior.

Retire el anillo de retencion [ 4] utilizando

una espatula plastica u otra herramienta
adecuada. Haga palanca suavemente
donde las secciones planas del anillo

salen de la ranura del tubo exterior.

Retire el sello de aceite exterior |5 ] utilizando
una palanca para neumaticos u otra
herramienta adecuada. Coloque papel libre
de pelusa debajo de esta herramienta para
proteger el tubo exterior y haga palanca
suavemente.

/\ PRECAUCION

Los métodos descuidados para retirar el
sello pueden dafar las superficies del tubo
exterior. Si es necesario, calentar el tubo
exterior puede facilitar la extraccion del
sello de aceite.




Retire el sello de aceite interior [6] y la
arandela [7].

Luego retire el tubo exterior del tornillo

de banco.

Retire el buje guia |8| golpeando el lado del
buje del tubo exterior contra una tabla de
madera.

/\ PRECAUCION

Los métodos descuidados para retirar el
casquillo pueden dafar las superficies del
casquillo y del tubo exterior. Si es
necesario, caliente el tubo exterior antes
de golpear el lado del casquillo del tubo
exterior contra una tabla de madera.

NOTA

Tome fotos durante el desmontaje para
documentar las posiciones especificas del
casquillo guia, la arandela, los sellos de
aceite, el anillo de retencion y el
guardapolvo, asi como qué lado mira hacia|
el tubo exterior. Estas fotos servirdn como
referencia durante la instalacion.

Verifique el tubo interior en busca de signos

de desgaste, rayaduras que puedan
sentirse con la ufia, 6xido o picaduras. Si el
dafo en el tubo interior pudiera comprometer
un nuevo sello de aceite, entonces el tubo
interior o todo el conjunto del amortiguador
debe ser reemplazado.

/A PRECAUCION
El dafio al tubo interior del amortiguador
puede causar fallas prematuras en los
sellos y fugas de aceite del amortiguador.

Verifique el buje guia en busca de
desgaste[2].

Si su superficie de deslizamiento esta
desgastada, reemplace el buje.

A




Inspeccione el interior del tubo exterior y
verifique el buje guia interior |3]en busca de
desgaste [4]. Si su superficie de
deslizamiento est4 desgastada, todo el
conjunto del amortiguador debe ser
reemplazado.

4.8.3 Ensamble del amortiguador
Trabajo previo
Limpie y seque todas las piezas.
El guardapolvo, el anillo de retencion, los
sellos de aceite, los O-rings del cartucho y
el anillo de retencion del cartucho deben
ser reemplazados. Cualquier otra pieza
dafiada también debe ser reemplazada.

Ensamblaje

Instale y lubrique los nuevos O-rings (1]

del cartucho [2].

Inserte el cartucho en el lado del anillo de
retencion del tubo interior y empujelo hasta
gue la ranura del anillo de retencion sea
visible.

Instale el nuevo anillo de retencién|3]
utilizando una espéatula de plastico u otra
herramienta adecuada.

NOTA
Verifique que el anillo de seguridad
(circlip) esté insertado con precision en su
ranura en el tubo interior.

Empuje el cartucho [2] contra el anillo de
retencion si la separacion entre ambas
piezas es grande.




Inserte el tubo interno en el soporte
del eje [5].

Instale el perno de retencién [6] y apriételo
al par especificado.

Par de apriete del perno de retencion:
25-30 N-m (18-22 ft-lb)

a7

Asegure el soporte
del eje en una prensa de banco como se

muestra.

/\ PRECAUCION

Use mordazas blandas 2| para proteger el
soporte del eje[1]| del amortiguador.

Instale una funda protectora | 3] sobre el borde

del tubo interno| 4 |para evitar dafios en los sellos
de aceite y el guardapolvo durante la instalacion.

Lubrique los nuevos sellos de aceite y el
guardapolvo para facilitar el ensamblaje y
evitar dafos. Deslice el nuevo
guardapolvo[5] el nuevo anillo de

retencion [6] y los nuevos sellos de aceite 7]
sobre el tubo interno en la secuencia
correcta.

Retire la funda protectora e instale la arandela
y el buje guia sobre el tubo interno en la|9]|

secuencia correcta.

NOTA
Consulte las posiciones del casquillo guia, lal
arandela, los sellos de aceite, el anillo de
retencidony el guardapolvo en el tubo interior,
asi como qué lado mira hacia el tubo
exterior, segun lo documentado previamente
para garantizar un montaje correcto.

Agrupe el buje guial?], la arandela[8] y los
sellos de aceite [7] en el tubo interno.
Coloque el anillo de retencion y el

guardapolvo mas alejados.




Verifique que la camisa del
buje [1] esté asentada en el
tubo exterior.

NOTA

Un manguito de casquillo mal asentado
impide que haya espacio suficiente para el
casquillo guia. Si es necesario, caliente el
tubo exterior y luego asiente el manguito
golpeando el lado opuesto del tubo exterior]
contra una tabla de madera.

Coloque una herramienta de impacto para
sello de aceite | 2] sobre el tubo interno como
se muestra.

Inserte el tubo interno en el tubo exterior [3].
Instale el buje guial4a y la arandela
golpeandolos con la herramienta de impacto
para sello de aceite hasta que el buje
asiente.

Cuando esté correctamente asentado, el
buje 4bl y el labio interno (6] del tubo exterior fi
guedan practicamente a la misma altura. -

Instale los sellos de aceite golpeandolos
con la herramienta de impacto para sello
de aceite hasta que queden firmemente
prensados en el tubo exterior y la ranura
para el anillo de retencién sea visible.
Retire la herramienta de impacto para

sello de aceite.




Instale el anillo de retencién [1] en su ranura
en el tubo exterior utilizando una espatula
de plastico u otra herramienta adecuada.

/A\PRECAUCION

El dafio al tubo interior del amortiguador
puede causar fallas prematuras en los
sellos y fugas de aceite del amortiguador.

NOTA
Verifique que el anillo de retencion esté
insertado con precision en su ranura en el
tubo exterior.

Instale el guardapolvo (2] manualmente.
Su labio debe quedar al ras con el extremo
del tubo exterior.

Reposicione el soporte del eje (3] en la
prensa de banco como se muestra.

NOTA
Sostenga el tubo interior durante el
reposicionamiento para evitar la
separacion de los tubos interior y exterior.

Empuje hacia abajo el tubo exterior|4]
para exponer la varilla de amortiguacion (5.

Rellene el amortiguador con aceite de
acuerdo con las especificaciones
indicadas.

Elimine las burbujas de aire bombeando

lentamente la varilla de amortiguacién
hasta que no se generen mas.

/Nl ADVERTENCIA

El aceite del amortiguador puede irritar la
piel. Use guantes resistentes a productos
guimicos para evitar el contacto directo
de la piel con el aceite del amortiguador.

NOTA
Podria ser necesario tapar el extremo de
la varilla de amortiguacién durante el
purgado de aire para evitar derrames de
aceite del amortiguador.




4.8.3.1 Especificaciones del aceite del amortiguador

Modelo del vehiculo

Codigo de aceite

Volumen de aceite del
amortiguador

450SS CF400-6US TOPA46#

LH side: 368+3ml, RH side: 368+3ml

Instale el resorte. Consulte las marcas de
los extremos superior e inferior que realizé
durante el desmontaje para asegurar una
instalacién correcta.

Coloque el asiento del espaciador(2]y el
espaciador[3] sobre la parte superior

del resorte[1].

Recupere y sostenga la varilla de
amortiguacion |4 para evitar que caiga.

NOTA
La fijacién de una herramienta para la
varilla de amortiguacién |5| puede ayudar
a la recuperacion de la varilla de
amortiguacion.

Posicione la contratuerca (6] en la varilla de
amortiguacion.

Tire hacia abajo del espaciador |3 en el
extremo con una mano hasta que su parte
superior quede por debajo de la
contratuerca [6].

Luego, con la otra mano, inserte la arandela
Superior debajo de la contratuerca.
Alinee las piezas como se muestra en la
imagen de la derecha.

<«——LEXxtremo superior
€ Extremo inferior




Apriete la contratuerca hasta que el niumero

de roscas 1] entre la contratuerca y el

extremo de la varilla de amortiguacion

coincida con el nimero previamente registrado.

NOTA

La posicion de la contratuerca afecta el
namero total de clics de amortiguacion (si
esta equipado) y el nimero de roscas
disponibles para la instalacion de la
cubierta superior. La contratuerca debe
estar posicionada correctamente para
ambas funciones.

Aplique fijador de roscas en las roscas de
la varilla de amortiguacion.

Inserte la varilla de ajuste de
amortiguacion |2 (si est4 equipada) en la
varilla de amortiguacion (3].

Enrosque la tapa superior [4] en la varilla
de amortiguacion hasta que alcance la
contratuerca[5s].

Apriete la contratuerca contra la tapa
superior.

Par de apriete de la contratuerca: 25 N-m
(18 ft-1b)

Llave para la cubierta superior[A]
Consulte la seccion Herramientas
especiales.

Enrosque la tapa superior en el tubo
exterior.

Retire el soporte del eje del amortiguador
de la prensa de banco.

Sujete la parte media del amortiguador
con una prensa de banco.

Se recomienda utilizar una herramienta de
sujecion para amortiguador [6] .

Apriete la tapa superior [4] al par especificado
utilizando una llave dinamométrica, un dado

para bujia con extremo hexagonal 7]y la llave
para tapa superior [Al,

Par de apriete de la tapa superior: 15—
30 N-m (11-22 ft-Ib)




Retire el amortiguador de la prensa de
banco.

Verifique y confirme el movimiento del
amortiguador, el sellado de aceite y las
funciones de ajuste de amortiguacion (si
aplica).

Elimine cualquier aceite o manchas de
aceite en las superficies externas del
amortiguador.

Si el amortiguador tiene ajuste de
amortiguacion, restablezca la
configuracion. Gire el regulador de
amortiguacion en sentido antihorario hasta
gue se detenga. Luego girelo en sentido
horario el nimero de clics previamente
registrados.

Instale el amortiguador en el vehiculo.
Consulte el capitulo de suspension del
manual de servicio del vehiculo para mas
detalles.
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5.1 Herramientas de diagnostico

Funciones:

Leer / borrar cédigos de falla del sistema
EFI, observar el flujo de datos, actualizar y
programar la ECU, etc.

Funciones:

Medir voltaje, corriente, resistencia y otros
parametros

en el sistema EFI




5.2 Notas de preparacion:

* Verifique si la bateria presenta alguna
anomalia antes de usarla. La prueba de
conductancia del interruptor puede revisarse
y medirse en estado de instalacién del
cuerpo del interruptor. Después de la
inspeccion y mantenimiento de todas las
piezas, los cables deben colocarse
correctamente de acuerdo con el diagrama
de cableado.

« Cuando el motor esté en funcionamiento,
no desconecte los cables de la bateria.

» Antes de realizar soldaduras en el vehiculo,
deben retirarse los cables de la bateria y la
unidad de control electrénico.

* No perfore la funda de los cables de las
piezas para detectar sefiales eléctricas de
entrada y salida.

* Desarrolle conciencia ambiental y gestione
adecuadamente los residuos generados
durante los trabajos de mantenimiento.

+ Utilice piezas originales para el
mantenimiento. De lo contrario, no se puede
garantizar el funcionamiento normal del
sistema EFI.

* Durante el mantenimiento, esta prohibido
manipular los componentes del EFI. Deben
ser manejados con cuidado.

» Antes de desconectar o conectar un
conector, asegurese de apagar el interruptor
de encendido. De lo contrario, se pueden
dafiar los componentes del EFI.

* Al retirar la bomba de combustible eléctrica
del tanque, no energice la bomba para evitar
chispas eléctricas e incendio.

* No se permite probar la bomba de
combustible en estado seco o en agua. De lo
contrario, se reducira su vida util.

* Las lineas positiva y negativa de la bomba
de combustible no deben conectarse de
forma invertida.

* La presion de suministro de combustible del
sistema EFI es alta (aprox. 330 kPa), y todas
las lineas de combustible son mangueras
resistentes a alta presion. Incluso si el motor
no esta en funcionamiento, las lineas
mantienen alta presion, por lo que deben
retirarse con cuidado durante el
mantenimiento.

* Revise el sistema de encendido solo

cuando sea necesario realizar la prueba de
salto de chispa, y el tiempo debe ser lo més
corto posible. Durante la prueba, no acelere

el motor. De lo contrario, se generara una
gran cantidad de gasolina sin quemar en el
tubo de escape, lo que dafara el convertidor
catalitico.

* El ajuste de la velocidad de ralenti puede
ser realizado por el sistema EFI sin ajuste
manual.

NOTA: El capitulo 4 contiene méas
informacién de desmontaje para
muchas de las piezas mostradas en este
capitulo. La mayoria de las partes
eléctricas pueden desmontarse y
repararse sin desmontar demasiadas
partes del vehiculo.

5.3 Bateria

Retire el terminal negativo de la bateria/1].
Retire el terminal positivo de la baterial2].
Retire la correa de sujecion de la bateria 3.
Retire la bateria 4.

Aol i ...{, — —;‘.;‘:}_s = = o

NOTA: Al reinstalar la bateria, conecte
primero el terminal positivo y luego el
terminal negativo.

CFMOTO recomienda que, para
vehiculos que no se utilicen dentro de
un periodo de 30 dias (con la bateria
instalada en el vehiculo), se cargue la
bateria mensualmente o se mantenga
conectada a un cargador de
mantenimiento (cargador lento).

5.4 Tablero de instrumentos
Pines del tablero de instrumentos y funciones

ffoooooooooooooooooq
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Pin Funcién 25 Sefial de Sefial de control de
Luz indicadora del | Sefial de control de marcha 2 lado de baja
1 | sistema de llave lado de alta 12V 26 Sefal de Sefial de control de
inteligente (reservado) marcha 1 lado de baja
5 Luz de falla de la Sefial de control de 57 Sefial de Sefal de control de
inyeccién lado de baja marcha N lado de baja
electronica (EFI) (reservado) (Neutral)
Luz de alarma del | Sefal de control de Sefial de control de
3 ABS lado de baja 28 Reservado lado de baja
(reservado) 29 Seleccion de | Sefal de control de
4 Sefial de presion de| Sefial de control de modo lado de baja
aceite lado de baja (reservado)
Sefal de aceite Sefal de resistencia Comunicacion por
6 Sefal de luz de Sefial de control de 30 Linea K linea K (reservado)
carretera (Luz alta) lado de alta 12V 31 |Sensor de temp. Sefal de
- Sefial de luz de Sefial de control de resistencia
posicion lado de alta 12V 30 Sefial del Sefial de control de
3 Sefal de luz de giro| Seiial de control de interruptor de | lado de alta 12V
derecha lado de alta 12V parada
9 Sefal de luz de giro| Seiial de control de 33 CAN-L Sefial CAN
izquierda lado de alta 12V 34 CAN-H Sefial CAN
10 Interruptor del Sefial de controlde | 5.5 Faro delantero
manillar: volver lado de baja Si el faro no se enciende después de
11| [Interruptor del Sefial de control de | activar el interruptor, o si no se puede
manillar: confirmar lado de baja cambiar entre luz alta y luz baja, existen
12 Interruptor del Senal de control de | varias posibles causas:
manillar: abajo lado de baja 1) Fusible quemado.
13 Interruptor del Sefial de control de | 2) Interruptor dafado.
manillar: arriba lado de baja 3) Baterfa descargada o conectada
14 Sefal de marcha (N,| Sefial de resistencia | incorrectamente.
1-6) (reservado) 4) Los conectores relacionados estan
15 | Potencia negativa | Tierra de potencia | insertados incorrectamente, como pines
16 Bloqueo_ de Sefial de control de | fuera de posicién o pines doblados.
encendido lado de alta 12V 5.1.1 Desmontaje del faro delantero
17 |Positivo de potencia Alimentacion + Retire el perno
18 Reservado Sefal de resistencia | izquierdo|1].
19 Reservado Sefiales de entrada | Retire los pernos derechos|(2].
de onda cuadrada | Retire la proteccion trasera del tablero de
Entrada vacia / instrumentos|(3] .
. _ sefial de tierra
op| Sehaldetierrade | (control interno de
arranque relé de 200mA)
(reservado)
21 | Sefial de marcha 6 Ser}gld((j)edc;ogggl de
22 | Sefial de marcha 5 Ser}ghgedtéogggl de
23 | Sefal de marcha 4 Senlgldgedcéogggl de
24 | Sefial de marcha 3 Sefial de control de

lado de baja




Retire los pernos

Desconecte el conector del faro.
Desconecte el conector de la T-box.
Retire todos los accesorios del soporte del
faro.

Pines del faro y funciones:

Pin Funcién vy color
1 |Luz de posicion| BR marron / café
2 Cable de tierra G verde
3 |Luz de carretera L azul
(Luz alta)
4 Luz de cruce W blanco
(Luz baja)

NOTA: El faro LED debe reemplazarse
como un conjunto completo si se
encuentra dafado.

5.1.2 Ajuste del faro delantero
Utilice la perilla de ajuste del faro para
ajustar la altura de las luces alta y baja.

El acceso a la perilla de ajuste del faro se
muestra a continuacion.

) 4

5.2 Interruptor del
manillar izquierdo

Desconecte cada conector/A| y[B] entre el
arnés del interruptor del manillar izquierdo
y el arnés principal, y verifique la condicién
de encendido/apagado de cada interruptor.




Colores de los pines del conector del
conmutador del manillar izquierdo:

Interruptor del claxon

Funcién

colorl\/erde/blanco

Verde claro

o—a

o——1r 0

Interruptor de menu

color Verde Negro/blan} Azul/negro| Gris/rojo

Azul/blanco| Verde/blanco

Funci co
A | O ®
ENT | [ ° ®
> = » ¢
v O ] [

No. Conector A Conector B
1 Tapon ciego Naranja
2 Gris/rojo Gris
3 Negro/blanco Azul claro
4 Azul/negro Blanco/verde
5 Tapon ciego Verde
6 Verde claro Rojo/verde
7 Tapdn ciego Tapodn ciego
8 Azul blanco Azul

Conector A:

Esquema del diagrama de encendido-
apagado del interruptor izquierdo (LH):

Interruptor de direccionales

funciom—S2" [Naranja | Gris Azul claro
= o (
= ( o
Interruptor de intensidad
funcion colorl\Verde/blanco  |Azul
= e o
0 ® d

R

Y. g

Esquema de cableado interno del
interruptor
1 Negro 1 Verde/rojo
o O
5 Negro 2 Verde
o o

5.3 Interruptor del manillar derecho

Desconecte el conector entre el arnés
del interruptor y el arnés del manillar
derecho y verifique el estado de

Colores de los pines del conector del
interruptor del manillar derecho:

No.

Conector C

Naranja

Gris

Azul claro

Blanco/verde

Marrén/negro

Negro/marron

Amarillo/rojo

OIN|O|O|B|WIN|F-

Verde/amatrillo




Diagrama de funciones y colores de linea
del interruptor:

® ® No se puede
extraer

K 11 N\, funciom-<2"|Rojo [Neegro Llave
Vs

Se puede
extraer

N
oY)
B B O

Se puede
extraer

7l I
~
———
(J1
S—
G

U1

1\

Esquema del diagrama de encendido-

apagado del interruptor derecho:

Interruptor de advertencia

fincien-_ 2" |[Naranja| Gris  |Azul claro
A Presionar| @ e e

A Rebotar

Interruptor de parada y arranque

5.9 Relé de arranque

==-Color Negro/marron Marrén/negro Amarillo/rojo . .
f“”C'Orlﬁ 2 Desconecte los polos positivo y negativo[1].
o Retire el conector [2].
o : : a Retire el relé de arranque[3].
s
Diagrama de cableado interno del interruptor
1 Negro 1 Blanco/verde
e | e
5 Negro 2 Verde/amarillo
e— | ®

5.4 Interruptor de
encendido

Desconecte el conector [1] entre el interruptor
de encendido y el arnés de cableado para
verificar la conexién del interruptor de
encendido.

Aplique un voltaje de 12 V CC en los
contactos positivo y negativo del circuito de
control del relé de arranque. Luego mida si
los contactos estan conectados entre si
utilizando un multimetro en modo diodo. Si el
relé emite un sonido de “clic”’ y el multimetro
emite un pitido continuo, indica que los dos
contactos estan conectados. De lo contrario,
indica que no hay continuidad.

Cuando no se aplica voltaje de 12 V CC en
ambos extremos de la bobina,




los dos contactos no estan conectados. Interfaz de los conectores de la T-box:
Los dos puntos anteriores pueden No. Definicion Color
confirmar si el estado del relé es correcto. 1 VBAT Marrén/azul
A\ PRECAUCION: El voltaje aplicado a 2 KL.15 Negro/marron
la bobina del relé no debe exceder los 3 CANO-H Azul
2 minutos. De lo contrario, la bobina se 4 CANO-L Blanco
5
6

sobrecalentard y se quemara. KLINE Naranja/negro
Utilice un multimetro ajustado a 1 x 10 Q GND Verde

para medir la resistencia entre las bobinas
del relé. Si la resistencia no se encuentra
dentro del rango de 4 Q a 7 Q, reemplace
el relé de arranque.

5.11 Base de relés y caja de fusibles
Abra la tapa de la base de relés y la tapa
de la caja de fusibles.

5.10 T-BOX

Retire las correas de goma de la T-box [1].
Retire el conector [2].
Retire la T-box [3].

Apligue un voltaje de 12 V CC a los polos
positivo y negativo de la bobina del circuito
de control del relé auxiliar, y mida si los
contactos estan conectados entre si

Estado de la luz indicadora utilizando un multimetro en modo diodo
de la T-box: durante la medicion.

Destello Estatus Si los contactos emiten un “clic’ y el

Parpadeo lento (200ms alto| Buscando multimetro emite un pitido continuo, los dos

/ 1800ms bajo) internet contactos gstén conectados._ !I)e lo

Parpadeo lento (1800ms contrario, indica que no hay continuidad.
alto / 20ms bajo) Modo de Cuando no se aplica voltaje de 12 V CC en
espera ambos extremos de la bobina, los dos

Parpadeo rapido (125ms | Transmision| contactos no estan conectados.
alto / 125ms bajo) de datos




Los dos puntos anteriores pueden
confirmar si el estado del relé es correcto;
durante la medicién, el multimetro debe
ajustarse en modo diodo.

La resistencia normal de la bobina se
encuentra en el rango de 90 a 100 Q.

5.12 Regulador
Diagrama de cableado del regulador:

M
N1
IN2 HIC
IN3

<R —

Diagrama eléctrico

Voltaje de salida del regulador: 145V *
05V

Corriente total de fuga inversa: MAX. 0.2
mA (aplicar un voltaje VR = 13 V en
ambos extremos de los polos positivo y
negativo, corriente de fuga lateral)
Voltaje de ajuste en circuito abierto de la
bateria:

MAX. 15 V (1000 RPM ~ 8000 RPM, K2
cerrado, K1 y K3 desconectados; 1000
RPM ~ 8000 RPM, K3 cerrado, K1y K2
desconectados)

Diagrama del circuito de prueba del
regulador:

IN2 Regulator

IN3
- u

Diagrama del circuito de prueba

5.13 Intermitente
Retire el intermitente

Definiciéon de pines del intermitente:

No. Definicién
1 Negativo de alimentacion
2 Senfal de salida de la
intermitente
3 Positivo de alimentacion
e N
e R
[—1]
=
1 2 3
\ _/
\ _/
5.14 ECU
La ECU analiza y procesa todo tipo de
informacion  proporcionada  por los

sensores y envia las conclusiones al
actuador en forma de instrucciones, de
modo que el motor funcione en el estado
Optimo.

Desconecte el conector de

la ECU.

Retire la ECU.




Pines de la ECU:

G3 |Interruptor de encendido KL15

| | R

B R R = =
——>
3] = = |

EERR R EH =
[ e—

= = =
H K L

]&.m

=
@

—

| ]

a
e
o

o

H3 [NULO (Vacio)

J3 Salidade 5V 1

K3 |MIL (Luz indicadora de mal
funcionamiento)

L3 CanCV

M3 |Tierra de encendido

A4 |Inyector de combustible 1

B4 |Inyector de combustible 2

C4 |Relé de la bomba de combustible

20
\&&&mm

=

D4 |Relé del ventilador de enfriamiento

Funciones de los pines de la ECU:

E4 |Relé del faro delantero

F4 |ESSA(DGA)

No.

Funcién del pin

G4 |ESS B(DGB)

Al

Motor paso a paso fase C

H4 |VSS (Sensor de velocidad del vehiculo)

Bl

Motor paso a paso fase D

J4  |Salida de velocidad del motor (RPM)

C1l

Interfaz CAN1 1 ALTO

K4 |Interruptor de modo confort/deportivo

D1

Interfaz CAN1 1 BAJO

El

Relé principal

La Suministro de energia no continuo
UBR1

F1

Sensor de temperatura del motor
(TMOT)

M4 |Bobina de encendido 2

Gl

Sensor de posicion del acelerador
(DKG)

H1

Sensor de temperatura de admision
(TANS)

Jl

Tierra de sensor 1

K1

Sensor de presion de admision 1 (DS)

L1

Calefaccion del sensor de oxigeno 1

M1

Calefaccion del sensor de oxigeno 2

A2

Motor paso a paso fase B

B2

Motor paso a paso fase A

C2

Relé del arranque

D2

NULO

E2

NULO

F2

Interruptor del parador lateral

G2

NULO

H2

Diagnostico de encendido para bobina 2

J2

Sefial del sensor de oxigeno 2

K2

Sefial del sensor de oxigeno 1

L2

Valvula solenoide de suministro de aire
secundario

M2

Bobina de encendido 1

A3

Interruptor de vuelco

B3

Interruptor del embrague

C3

Diagnostico de encendido para bobina 1

D3

Interruptor de neutral

E3

Linea K

F3

Suministro de energia continuo (UBD)

Funcionamiento normal de la ECU, voltaje de
la bateria (9 V ~ 16 V)

Funcion limitada de la ECU, voltaje de la
bateria (minimo 6 V ~ 9 V, maximo 16 V ~ 18
V)

La ECU soporta limites y tiempos de
sobretensién de la bateria: 26 V, 5 min.
(Mantiene algunas funciones para diagnostico
de fallas)

Temperatura de operacion: -30 °C ~ 70 °C
Temperatura de almacenamiento: -40 °C ~ 90

5.15 Luces traseras

Desconecte los conectores de la luz de la
placa y de las direccionales traseras[1] .
Direccional izquierda (LH): cable de tierra
(verde), arnés de la direccional izquierda
(naranja).

Direccional derecha (RH): cable de tierra
(verde), arnés de la direccional derecha (azul




Retire los pernos|2] . Retire el perno escalonado hexagonal interior[6].
Retire el guardabarros trasero[3]. Retire los pernos hexagonales interiores|7..
Retire la placa base del bastidor y el
conjunto de la luz trasera (8] .

©) © %
Desconecte el conector de la luz traseral4].
Colores de pines del conector de la luz
trasera:

No. Conector A Conector B
1 | Luz de posicion Marron
2 Cable de tierra Amarillo
(masa)
3 Luz de freno Verde/amarillo

281153

— L

Retire los pernos|5s].
Retire la cerradura del asiento.




5.16 Bocina
Retire el perno[1] .

>
\
\\ﬁ

A
\\

Retire los conectores [2].
Retire la bocina [3].

Detalles de funcionamiento de la bocina:

Voltaje de 13V, el rendimiento
prueba cumple con los siguientes
requisitos
Voltaje nominal 12V
Consumo de
corriente 1.5A(MAX)

Presion sonora 105dB~115dB(A) AT 2m

Frecuencia

fundamental 460Hz+30Hz
Voltaje de
trabajo 10v~14.5v

3MQ (min), usar un

Resistencia de | megshmetro de 500V
aislamiento para medir

10V~14.5V sin chillidos,

Tono sin grietas (distorsiones)




5.17 Cddigos de Falla MSE 6.0

No.|Codigo de falla Descripcion
1 P0030 Falla del circuito de control de calefaccién del sensor de oxigeno linea 1
2 P0031 Voltaje del circuito de control de calefaccion del sensor de oxigeno linea 1
demasiado alto
3 P0032 Voltaje del circuito de control de calefaccion del sensor de oxigeno linea 1
demasiado alto
4 P0050 Falla del circuito de control de calefaccion del sensor de oxigeno linea 2
5 PO051 Voltaje del circuito de control de calefacciéon del sensor de oxigeno linea 2
demasiado bajo
6 P0052 Voltaje del circuito de control de calefacciéon del sensor de oxigeno linea 2
demasiado alto
7 P0053 Resistencia de calefaccidén del sensor de oxigeno linea 1 incorrecta
8 P0059 Resistencia de calefaccién del sensor de oxigeno linea 2 incorrecta
9 P0130 Sefial de calefaccion del sensor de oxigeno linea 1 incorrecta
10 P0131 Voltaje del circuito de sefial del sensor de oxigeno linea 1 demasiado bajo
11 P0132 Voltaje del circuito de sefal del sensor de oxigeno linea 1 demasiado alto
12 PO133 La reaccion del sensor de oxigeno linea 1 ante mezcla rica y mezcla pobre
presenta retraso en ambas
13 P0134 Falla del circuito de sefial del sensor de oxigeno linea 1
14 P0150 Sefial del sensor de oxigeno linea 2 incorrecta
15 P0151 Voltaje del circuito de sefial del sensor de oxigeno linea 2 demasiado bajo
16 P0152 Voltaje del circuito de sefal del sensor de oxigeno linea 2 demasiado alto
17 PO153 La reaccion del sensor de oxigeno linea 2 ante mezcla rica y mezcla pobre
presenta retraso en ambas
18 P0154 Falla de la sefial del circuito del sensor de oxigeno linea 2
19 P0122 Voltaje del circuito de sefal del sensor de posicion del acelerador 1 demasiado
bajo
20 P0123 Voltaje del circuito de sefial del sensor de posicion del acelerador 1 demasiado
alto
21 P0105 Falla de la sefal del sensor de presion de aire de admision
22 P0106 Senfal del sensor de presion de aire de admision fuera de rango
23 P0107 Cortocircuito a tierra del sensor de presion de aire de admision
24 P0108 Cortocircuito a fuente de alimentacion del sensor de presion de aire de
admision
25 P0O111 Sefial del sensor de presion de aire de admision incorrecta
26 P0112 Voltaje del circuito de sefial del sensor de presion de aire de admision
demasiado bajo/fuera de rango
27 P0113 Voltaje del circuito de sefial del sensor de presion de aire de admision
demasiado alto
28 P0116 Senal del sensor de temperatura del refrigerante del motor incorrecta
29 P0117 Voltaje del circuito del sensor de temperatura del refrigerante del motor
demasiado bajo
30 P0118 Voltaje del circuito del sensor de temperatura del refrigerante del motor
demasiado alto
31 P0119 Sefial del sensor de temperatura del refrigerante del motor inconsistente
32 P1116 Exceso de temperatura del refrigerante del motor (sobrecalentamiento)
33 P0201 Circuito de control del inyector de combustible cilindro 1 abierto
34 P0261 Cortocircuito a tierra del circuito de control del inyector de combustible cilindro
1
35 P0262 Cortocircuito a fuente de alimentacion del circuito de control del inyector de
combustible cilindro 1
36 P0202 Circuito de control del inyector de combustible cilindro 2 abierto




37 P0264 Cortocircuito a tierra del circuito de control del inyector de combustible cilindro
2

38 P0265 Cortocircuito a fuente de alimentacion del circuito de control del inyector de
combustible cilindro 2

39 P2300 Cortocircuito a tierra de la bobina de encendido cilindro 1

40 P2303 Cortocircuito a tierra de la bobina de encendido cilindro 2

41 P0300 Se incendian varios cilindros

42 P0301 1 cilindro se incendia

43 P0302 2 cilindros se incendian

44 P0322 Fallo de sefal del sensor de RPM




45 | P0413 |Circuito abierto de la valvula solenoide de suministro de aire secundario

46 | P0414 |Voltaje del circuito de la valvula solenoide de suministro de aire secundario
demasiado bajo

47 | P0412 |Voltaje del circuito de la valvula solenoide de suministro de aire secundario
demasiado alto

48 | P0411 |Fallo en la deteccion de flujo del sistema de aire secundario

49 | P0441 |Flujo de CANP (Valvula de purga del canister) incorrecto

50 | P0444 |(Circuito de CANP abierto

51 | P0458 (Voltaje del circuito de CANP demasiado bajo

52 | P0459 |Voltaje del circuito de CANP demasiado alto

53 | P0480 |(Circuito de control del ventilador de enfriamiento abierto

54 | P0691 (Voltaje del circuito de control del ventilador de enfriamiento demasiado bajo

55 | P0692 (Voltaje del circuito de control del ventilador de enfriamiento demasiado alto

56 | P0501 |(Falla de la sefial VSS (Sensor de velocidad del vehiculo)

57 | P0506 |Velocidad de control de ralenti menor que la velocidad de ralenti objetivo

58 | P0507 |Velocidad de control de ralenti mayor que la velocidad de ralenti objetivo

59 | P0511 (Falla del circuito de control de accionamiento del motor paso a paso

60 | P0615 |Circuito de control del arranque abierto

61 | P0616 |Voltaje del circuito de control del arranque demasiado bajo

62 | P0617 |Voltaje del circuito de control del arranque demasiado alto

63 | P0627 |Circuito de control del relé de la bomba de combustible abierto

64 | P0628 |Voltaje del circuito de control del relé de la bomba de combustible demasiado
bajo

65 | P0629 |Voltaje del circuito de control del relé de la bomba de combustible demasiado
alto

66 | P0650 (Falla en la etapa de accionamiento del circuito MIL

67 | PO560 |Sefal de voltaje de la bateria del sistema incorrecta

68 | P0562 |Voltaje de la bateria del sistema demasiado bajo

69 | P0563 |Voltaje de la bateria del sistema demasiado alto

70 | P1098 |Voltaje de sefal del sensor de vuelco demasiado bajo

71 | P1099 |Voltaje de sefial del sensor de vuelco demasiado alto

72 | p2177 El valor (_je autoaprendigaj_e del cor)trol de lazo cerrado de la relacion aire-
combustible excede el limite superior

73 | p2178 El valor (_je autoaprendigaj_e d_eI cqntrol de lazo cerrado de la relacion aire-
combustible excede el limite inferior

74 | p2179 El valor de autoaprendigaj_e del control de lazo cerrado de la relacion aire-
combustible excede el limite superior

75 | P2180 El valor (;le autoaprendigaj_e d_el cqntrol de lazo cerrado de la relacion aire-
combustible excede el limite inferior

76 | P0602 |Fallo de codificacion de la unidad de control electronico

77 | PO604 |Fallo de la memoria RAM de la unidad de control electrénico

78 | P0605 [Fallo de la memoria ROM de la unidad de control electrénico

79 | U0198 |Falla de comunicacion CAN de TOX

80 | U0155 [Comunicacién incorrecta entre la ECU y el IPC (M6dulo de control del tablero)

81 | U0073 |Falla de bus CAN desactivado

82 | U0121 [Se ha perdido la comunicacion entre la ECU y el médulo de control ABS




5.18 Cddigos de Falla del ABS

NUmero

DTC (Cdédigo de
diagnéstico de falla)

Descripcion

1 C102100 Falla de la unidad de control
2 C101900 Falla del relé de la valvula
3 C105400
Falla de la valvula de admision

4 C105200
5 104900

Falla de la valvula de escape
6 C104800
7 C105900 Falla de voltaje de suministro UZ (Sobrevoltaje)
8 C105800 Falla de voltaje de suministro UZ (Subvoltaje)
9 U293100 Sobrevoltaje de red
10 U293000 Subvoltaje de red

Falla de la bomba / motor (Proteccion por

11 C101500 sobrecalentamiento)
12 C101700 Falla reversible del motor de la bomba
13 C103300

Falla de hardware del WSS
14 C1031
15 C1034 -

Falla de plausibilidad del WSS
16 C103200
17 C103600 _

Perturbacién de sefial de largo plazo del WSS (Sospechoso)

18 C103700
19 C102400 Falla genérica del WSS
20 U292200 Falla de bus CAN desactivado
21 U292100 Falla genérica del controlador CAN
22 U292400 Fallo del bastidor del motor CAN
23 U292900 Fallo del bastidor del engranaje CAN
24 U293400 Tiempo de espera agotado de BCM CAN / Falla de DLC
25 U294400 Tiempo de espera agotado de informacion del tablero CAN
26 U292500 Falla de seial de motor CAN
27 U293200 Fallo de sefal de engranaje CAN
28 C110000 Variante incorrecta en FEE/NVM
29 C120000 Variante fuera de rango en FEE/NVM




5.19 Diagnéstico de Fallas

Cuerpo del motor:

Problemas

Causa posible

Contramedidas

No arranca o es
dificil de arrancar

oo ~No o

Presion de cilindro demasiado baja

1. Cilindro desgastado.

2. Anillos de piston desgastados.

3. Fuga de aire en el empaque (junta) de la
cabeza del cilindro.

. Vastago de valvula desgastado o asiento
de valvula inadecuado.

. Bujia floja.

N

. Sincronizacion de valvulas incorrecta.

. Holgura de vélvulas inadecuada.

a bujia no enciende o laignicion es débil

. Holgura de la bujia inadecuada.

. Bujia sucia o humeda.

. Bobina de encendido defectuosa.

. Cortocircuito o circuito abierto en el
activador.
Mal funcionamiento del magneto.

A OWNPF

5.

Combustible insuficiente dentro del
cuerpo del acelerador

1.
2.
3.

Orificio del respiradero bloqueado.
Inyector bloqueado o con falla.

Falla de la bomba de aceite de alta
presion.

. Baja presion en la bomba de aceite.

. Filtro o cedazo de la bomba de aceite
bloqueado.

[C2lF >N

. EI motor de arranque gira demasiado lento.

Reemplazar

Reemplazar

Reemplazar

Reparar o reemplazar
Apretar

Revisar partes eléctricas
Ajustar

Ajustar

Ajustar

Ajustar o reemplazar Limpiar
y secar o reemplazar
Reemplazar

Reemplazar

Reemplazar

Limpiar o reemplazar
Limpiar o reemplazar
Inspeccionar o reemplazar
Inspeccionar o reemplazar
Limpiar o reemplazar

Sin marcha
minima (ralenti) o
velocidad
inestable

. Holgura de vélvulas inadecuada.

. Asiento de vélvula inadecuado.

. Vélvula defectuosa.

. Desgaste del balancin o del eje de
balancin.

. Bujia sucia.

. Calibracion de valvulas incorrecta.

. Falla de la bobina de encendido.

. Mangueras de aire de admision o escape
bloqueadas, o falla en la valvula de ralenti.

. Falla del magneto.

A WNPF

00N O O

(o]

Ajustar

Reparar o reemplazar
Reemplazar
Reemplazar
Reemplazar
Reemplazar o ajustar
Reemplazar

Ajustar o reemplazar
Reemplazar




. Falla de la bobina de encendido
. Baja presion, bomba de aceite
. Filtro de aire demasiado sucio

Reemplazar
Ajustar o reemplazar
Limpiar o reemplazar

Problemas Causa posible Contramedidas

1. Resorte de valvula desgastandose Reemplazar
2. Arbol de levas desgastado Reemplazar
3. Bujia sucia Limpiar o reemplazar
4. Holgura de bujia demasiado estrecha Ajustar o reemplazar

RPM altas : i £ : :

. 5. Sincronizacion de valvulas incorrecta Ajustar

inestables 6
7
8

Revisar nivel de aceite y

10.Presion insuficiente, bomba de aceite
11.Filtro de aire demasiado sucio
12.Balancin o arbol de levas desgastado
13.Fuga de aire del tubo de admision
14.Demasiado aceite de motor

1. Demasiado aceite de motor drenar

2. Anillo de piston desgastado Reemplazar
Escape azul o negro|3. Valvula desgastada Reemplazar

4. Cilindro desgastado o rayado Reemplazar

5. Vastago de vélvula desgastado Reemplazar

6. Sello de aceite del vastago de valvula  |Reemplazar

danado

1. Holgura de valvulas inadecuada Ajustar

2. Resorte de valvula debilitandose Reemplazar

3. Sincronizacion de valvulas incorrecta Ajustar

4. Cilindro desgastado Reemplazar

5. Anillo de pistdén desgastado Reemplazar

6. Asiento de valvula inadecuado Reemp]azar 0 reparar

, 7.Bujiasucia Limpiar o reemplazar

Potencia del motor |8. Holgura de bujia inadecuada Limpiar o reemplazar
insuficiente 9. Inyector bloqueado

Limpiar o reemplazar
Ajustar o reemplazar
Limpiar o reemplazar
Reemplazar

Apretar o reemplazar
Revisar nivel de aceite y
cambiar

Sobrecalentamiento
del motor

1.Deposito de carbon en la cabeza del piston
2.Muy poco o demasiado aceite de motor
3.Falla de la bomba de aceite
4.Manguera de combustible bloqueada
5.Fuga de aire del tubo de admision
6.Aceite de motor inadecuado

7.

Falla del sistema de enfriamiento

Limpiar

Revisar y afiadir o drenar
Reemplazar

Limpiar

Apretar o reemplazar
Cambiar aceite




Problemas

Causa posible

Contramedidas

Ruido anormal
del motor

Ruido anormal de valvulas Ajustar

1. Holgura de véalvulas demasiado grande Reemplazar

2. Resorte de valvula desgastado o roto Reemplazar

3. Brazo oscilante o arbol de levas desgastado

Ruido anormal del piston

1. Piston desgastado Reemplazar

2. Cilindro desgastado Reemplazar

3. Depdsito de carbén dentro de la camara de  |Limpiar
combustién Reemplazar

4. Pasador del piston o alojamiento del pasador
desgastado
5. Anillo de pistdn o ranura desgastados

Reemplazar

Ruido anormal de la cadena de distribucién
1. Cadena estirada

2. Pifion de cadena desgastado

3. Falla del tensor

Reparar o reemplazar

Ruido anormal del embrague

1. Engranaje del embrague desgastado o
danado

2. Goma de amortiguacién envejecida o dafiada

embrague

embrague

Ruido anormal del ciguefial

Embrague se
patina

1. Ruido de rodamientos Reemplazar
2. Rodamiento del pasador del cigtiefial Reemplazar
caido/danado Reemplazar
3. Holgura demasiado grande
Ruido anormal de la transmision
1. Engranaje desgastado o dafiado Reemplazar
2. Eje principal o contraeje desgastado Reemplazar
3. Rodamiento desgastado Reemplazar
4. Buje desgastado Reemplazar
1. Disco de friccion del embrague desgastado |Reemplazar
2

. Disco conducido del embrague desgastado o
dafiado
3. Resorte del embrague debilitandose

Reemplazar
Reemplazar

Sistema de encendido:

Reemplazar cadena y pifidon
Reemplazar cadena y pifidén

Reemplazar engranaje de

Reemplazar engranaje de

9.0tro mal funcionamiento del circuito

Problemas Causa posible Contramedidas
1.Mal funcionamiento del encendedor de Reemplazar
llama R |
2.Bujia quemada gemp azar
3.Holgura de bujia incorrecta Ajustar
_ _ 4.Depadsito de carbon en la bujia Limpiar
Sin chispa o 5.Voltaje bajo de la bateria Reemplazar
chispa deébil 6.Mal funcionamiento de la bobina de P
encendido Cargar o reemplazar
7.Mal funcionamiento de la bobina del Reemplazar
activador Reemplazar
8. Holgura del activador incorrecta Ajustar

Inspeccionar




5.20 Diagndéstico de fallas por problemas del motor

Antes de diagnosticar problemas del motor, se debe realizar una verificacion inicial
de la siguiente manera:
1. Confirmar si la luz MIL del motor funciona normalmente.
2. Confirmar que no existan cédigos de falla registrados mediante la verificacion con
DSCAN.
3. Confirmar la falla reportada por el usuario y las condiciones en las que ocurre.
Revision visual:
(1) Verificar si hay fugas en las lineas de combustible.
(2) Verificar si hay rupturas, torceduras o conexiones incorrectas en las lineas de
vacio.
(3) Verificar si hay obstrucciones, fugas o dafios en las lineas de admisién de aire.
(4) Verificar si hay rupturas o envejecimiento en los cables de alta tension del sistema
de encendido, o si el orden de encendido es correcto.
(5) Verificar que los puntos de conexion a tierra estén limpios y firmes.
(6) Verificar si algan conector de sensores y actuadores esta suelto o con mal
contacto.

NOTA: Si existe alguno de los problemas anteriores, repéarelo primero. De lo

contrario, el diagnéstico y mantenimiento posteriores se veran afectados.

Ayuda para el diagndstico:

1. Confirmar que el motor no tenga registros de fallas.

2. Confirmar que la falla reportada por el usuario realmente exista.

3. Durante la revision, no descuidar el mantenimiento del vehiculo, la presion del cilindro,
la sincronizacion mecanica, el suministro de combustible, etc.

4. Sustituir la ECU para prueba.

Si la falla desaparece, entonces es un problema de la ECU. Si la falla persiste, reinstale

la ECU original y realice la prueba nuevamente.

Fallas comunes y solucion de problemas:

. Al arrancar el motor, el motor no gira o gira lentamente.

. Al arrancar el motor, el motor de arranque gira pero el motor no enciende.

. Dificultad para arrancar el motor tibio o caliente.

. Dificultad para arrancar el motor en frio.

. Las RPM son normales, pero es dificil arrancar el motor en cualquier momento.

. El arranque es normal, pero la velocidad de ralenti es inestable en cualquier momento.

. El arranque es normal, pero la velocidad de ralenti es inestable durante el periodo de

calentamiento del motor.

8. El arranque es normal, pero la velocidad de ralenti es inestable después del
calentamiento del motor.

9. El arranque es normal, pero la velocidad de ralenti es inestable o el motor se apaga
bajo carga parcial (por ejemplo, con el faro encendido).

10.El arranque es normal, pero la velocidad de ralenti es demasiado alta.

11.Las RPM no aumentan o el motor se apaga al acelerar.

12.Aceleracion lenta.

13.Potencia insuficiente y bajo rendimiento durante la aceleracion.

~NoO ok, WNPE



(1) Al arrancar el motor, no gira o gira lentamente.
Posibles componentes con falla: 1. Bateria; 2. Motor de arranque; 3. Cable o interruptor de
encendido; 4. Componentes mecanicos del motor.
Procedimientos generales de diagnostico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente
1 Use un multimetro para comprobar si el voltaje de Si Siguiente paso
la bateria esta entre 8V~12V o0 no cuando el motor NO Reemplazar bateria
arranca.
Encienda el interruptor de encendido, el interruptor Si Siguiente paso
2 |de paraday el interruptor del soporte lateral y
compruebe si el voltaje del pin 35 de la ECU es de NO Reparar o reemplazar cable
unos 12V.
Mantenga el interruptor de encendido en la posicién Si Siguiente paso
de arranque y use un multimetro para comprobar si Reparar o reemplazar cable
3 el terminal positivo del motor de arranque tiene un NO
voltaje de mas de 8V.
Retire el motor de arranque y compruebe su estado g Reparar o reemplazar el
4 |de funcionamiento, especialmente si tiene el circuito motor de arranque
abierto o esté atascado por mala lubricacion. NO Siguiente paso
5 Si la falla solo ocurre en invierno, compruebe si la Si Reemplazar con el aceite
resistencia del motor de arranque es demasiado adecuado
grande debido al uso de un aceite inadecuado. NO Siguiente paso
Compruebe si Ia_ resistencia mecanica dentro del Si resisT:X(l:si:rd)(lerr\?r%a&%rl Iriotor
6 |motor es demasiado grande, lo que hace que el . —
: . Repetir los procedimientos
motor de arranque no gire o gire lentamente. NO anteriores

(2) Al arrancar el motor, puede girar pero no arranca.

Posibles componentes con falla: 1. No hay combustible en el tanque; 2. Bomba de
combustible; 3. Sensor de disparo; 4. Bobina de encendido; 5. Componentes mecanicos del
motor.

Procedimientos generales de diagndstico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente
Conecte el manometro de presion de Si Siguiente paso
1 |combustible, encienda el interruptor de Reparar el sistema de
encendido (repita si es necesario) o arranque el NO suministro de combustible
motor, y compruebe si la presion es de
aproximadamente 300 kPa.
. 3 Si Siguiente paso
Conecte el DSCAN y compruebe si hay sefial de - g & ——
2 datos de RPM después de arrancar el motor NO Revisar y reparar el circuito del
P ' sensor de RPM
De_§conecte el cable de alta tension, conecte la Si Siguiente paso
bujia y coloque su electrodo a 5 mm del cuerpo
3 |del motor, luego arranque el motor para Revisar y reparar el sistema
comprobar si aparece una chispa azul y blanca. NO de encendido
., - . . Eliminar falla mecénica del
4 Pruebe la presion del cilindro y compruebe si la Si motor
presion es suficiente. NO Siguiente paso
Conecte el adaptador EFI, encienda el interruptor si Usar DSCAN para revisar
de encendido, compruebe el suministro de
5 |energia normal en los pines 32 y 33 de la ECU. . _
Compruebe si la conexion a tierra de los pines 5 NO Reparar el circuito relacionado
y 10 de la ECU es normal.




(3) Dificultad para arrancar el motor en caliente.

Posibles componentes con falla: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. Bomba de
combustible; 3. Sensor de temperatura del refrigerante del motor; 4. Bobina de

encendido.
Procedimientos generales de diagnostico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente
Conecte el mandémetro de presion de combustible, arranque el Sl Siguiente paso
1 |motor y compruebe si la presion es de aproximadamente 300 kPa. NO Reparar el sistema de

suministro de combustible

Desconecte el cable de alta tension, conecte la bujia y coloque su Si Siguiente paso
2 |electrodo a 5 mm del cuerpo del motor, luego arranque el motor
para comprobar si aparece una chispa azul y blanca. NO Revisar y reparar el
sistema de encendido
Desconecte el conector del sensor de temperatura del refrigerante Si Revisar y reparar el
3 |y arranque el motor para comprobar si el motor puede arrancar (o circuito o cambiar el
use una resistencia de 300 ohmios para reemplazar el sensor de sensor
temperatura del cilindro). NO Siguiente paso
4 |Compruebe si la falla ocurre justo después de cargar combustible. Sl Cambiar el combustible
NO Siguiente paso
Conecte el adaptador EFI, encienda el interruptor de encendido, Si Usar DSCAN para revisar
5 |compruebe el suministro de energia normal en los pines 32y 33 de NO Revisar y reparar el
la ECU. Compruebe si la conexién a tierra de los pines 5y 10 de la circuito relacionado
ECU es normal.
(4) Dificultad para arrancar el motor en frio.
Posibles componentes con falla: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. Bomba de
combustible; 3. Sensor de temperatura del refrigerante del motor; 4. Inyector de
combustible; 5. Bobina de encendido; 6. Cuerpo de aceleraciéon y by-pass; 7.
Componentes mecanicos del motor.
Procedimientos generales de diagndstico:
No. Procedimientos Resultados Siguiente
Conecte el mandémetro de presién de combustible, arranque Si Siguiente paso
1 |el motor y compruebe si la presion es de aproximadamente NO Revisar y reparar el sistema de
300 kPa. suministro de combustible
Desconecte el cable de alta tension, conecte la bujia y Si Siguiente paso
2 |coloque su electrodo a 5 mm del cuerpo del motor, luego : :
arranque el motor para comprobar si aparece una chispa NO Revisar y reparar el sistema de
azul y blanca. encendido
Desconecte el conector del sensor de temperatura del Si Revisar y reparar el circuito o
refrigerante y arranque el motor para comprobar si el motor cambiar el sensor
3 |puede arrancar (o use una resistencia de 2500 ohmios para NO Siguiente paso
reemplazar el sensor de temperatura del refrigerante).
Jale ligeramente el cable del acelerador y compruebe si el Si Limpiar el acelerador y el
4 |motor puede arrancar facilmente. bypass
NO Siguiente paso
Desmonte el inyector y compruebe si tiene fugas o esta Si Reemplazar por un inyector
5 |obstruido con un analizador de limpieza de inyectores nuevo
especial. NO Siguiente paso
6 [Compruebe si la falla ocurre justo después de cargar Si Cambiar el combustible
combustible. NO Siguiente paso
Compruebe si la presion del cilindro es insuficiente. Si Eliminar falla mecanica del
7 motor
NO Siguiente paso




(5) Las RPM son normales, pero el motor es dificil de arrancar en cualquier condicion.
Posibles componentes con falla: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. Bomba de
combustible; 3. Sensor de temperatura del refrigerante; 4. Inyector de combustible; 5.
Bobina de encendido; 6. Cuerpo de aceleracion y by-pass de ralenti; 7. Conducto de
admision de aire; 8. Sincronizacion de encendido; 9. Bujia; 10. Componentes mecanicos
del motor.

Procedimientos generales de diagnéstico:

aproximadamente 300 kPa.

No. Procedimientos Resultados Siguiente
Compruebe si el filtro de aire esta bloqueado o si el Si Revisar y reparar el
1 |tubo de admision de aire tiene fugas. sistema de admision de
aire
NO Siguiente paso
Conecte el manémetro de presién de combustible, Sl Siguiente paso
2 |arranque el motor y compruebe si la presion es de NO Revisar y reparar el

sistema de suministro
de combustible

Desconecte el capuchon de la bujia, conecte la bujia y Sl Siguiente paso
3 |coloque su electrodo a 5 mm del cuerpo del motor, _
luego arranque el motor para comprobar si aparece NO Revisar y reparar el
una chispa azul y blanca. sistema de encendido
4 |Compruebe si la bujia del cilindro es adecuada para S Siguiente paso
los requerimientos (incluyendo su tipo y holgura). NO Ajustar o reemplazar
Desconecte el conector del sensor de temperatura Si Revisar y reparar el
5 |del refrigerante y arranque el motor para comprobar circuito o cambiar el
si el motor puede arrancar. __Sensor
NO Siguiente paso
Jale ligeramente el cable del acelerador y compruebe Si Limpiar el cuerpo de
6 |si el motor puede arrancar facilmente. aceleracion y el bypass
NO Siguiente paso
Desmonte el inyector y compruebe si tiene fugas o esta Si Reemplazar con un
7 |obstruido con un analizador de limpieza de inyectores Inyector nuevo
especial. NO Siguiente paso
8 |Compruebe si la falla ocurre justo después de cargar S Cambiar el combustible
combustible. NO Siguiente paso
Si Eliminar falla mecanica
9 |Compruebe si la presion del cilindro es insuficiente. del motor
NO Siguiente paso




(6) Arranque normal, pero velocidad de ralenti inestable.

Posibles procedimientos de diagndstico: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. Inyector
de combustible; 3. Bujia; 4. Cuerpo de aceleraciéon y by-pass; 5. Conducto de admision
de aire; 6. Valvula de control de aire en ralenti; 7. Sincronizacion de encendido; 8.
Componentes mecanicos del motor.

Procedimientos generales de diagnostico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente
Compruebe si el filtro de aire esta bloqueado o si el Si Revisar y reparar el
1 [tubo de admisién de aire tiene fugas. sistema de admision
de aire
NO Siguiente paso
2 |Compruebe si la valvula de control de aire en ralenti Sl Limpiar o reemplazar
esta bloqueada. NO Siguiente paso
3 |Compruebe si la bujia del cilindro es adecuada para SI Siguiente paso
los requerimientos (incluyendo su tipo y holgura). NO Ajustar o reemplazar
4 |Compruebe si hay depdsitos de carbon dentro del Si Limpiar
cuerpo de aceleracion y el bypass. NO Siguiente paso
Desmonte el inyector y compruebe si tiene una fuga, Si Reemplazar con un
5 |obstruccién o flujo de combustible inadecuado. inyector nuevo
NO Siguiente paso
6 |Compruebe si la falla ocurre justo después de cargar SI Cambiar el
combustible. combustible
NO Siguiente paso
Si Eliminar falla
7 |Compruebe si la presion del cilindro. mecanica del motor
NO Siguiente paso
Compruebe si el tiempo de encendido cumple con la Si Siguiente paso
8 [regulacion estandar. NO Revisar y reparar el
tiempo de encendido




(7) Arranque normal, pero velocidad de ralenti inestable durante el calentamiento del

motor.

Posibles componentes con falla: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. Sensor de
temperatura del refrigerante; 3. Bujia; 4. Cuerpo de aceleracion y by-pass; 5. Conducto de
admision de aire; 6. Valvula de control de aire; 7. Componentes mecanicos del motor.

Procedimientos generales de diagnostico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente
Compruebe si el filtro de aire esta bloqueado o si el tubo de g Revisar y reparar el s_istema de
1 |admision de aire tiene fugas. admision de aire
NO Siguiente paso
5 Compruebe si la bujia es adecuada para los requerimientos Si Siguiente paso
(incluyendo su tipo y holgura). NO Ajustar o reemplazar
3 |Compruebe si hay depésitos de carbén dentro del cuerpo de S Limpiar las piezas relacionadas
aceleracion, la valvula de control de aire y el bypass. NO Siguiente paso
Desconecte el conector del sensor de temperatura del g Revisar y reparar el circuito o
4 |refrigerante y arranque el motor para comprobar si el motor cambiar el sensor
puede arrancar. Compruebe si la velocidad de ralenti es NO Siguiente paso
inestable durante el calentamiento del motor.
Desmonte el inyector y compruebe si tiene fugas o esta Si Reemplazar el averiado
5 |obstruido con un analizador de limpieza de inyectores .
especial. NO Siguiente paso
. . ) Si Cambiar el combustible
6 Compruebe si la falla ocurre justo después de cargar NO Siguiente paso
combustible.
Compruebe la presion del cilindro del motor y observe si existe g Eliminar falla mecanica del
7 |una gran diferencia en la presion del cilindro del motor. motor
NO Siguiente paso
(8) Arranque normal, pero velocidad de ralenti inestable después del calentamiento
del motor.
Posibles componentes con falla: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. Sensor de
temperatura del refrigerante; 3. Bujia; 4. Cuerpo de aceleracion y by-pass; 5. Conducto de
admision de aire; 6. Valvula de control de aire; 7. Componentes mecanicos del motor.
Procedimientos generales de diagndstico:
No. Procedimientos Resultados Siguiente
Compruebe si el filtro de aire esta bloqueado o si el tubo de Si Revisar y reparar el sistema
1 |admision de aire tiene fugas. de admisién de aire
NO Siguiente paso
2 |Compruebe si la bujia es adecuada para los requerimientos Si Siguiente paso
(incluyendo su tipo y holgura). NO Ajustar o reemplazar
Desconecte la valvula de control de aire y compruebe si hay Si Limpiar las piezas
3 |depdsitos de carbon dentro del cuerpo de aceleracion, el relacionadas
regulador de ralenti y el bypass. NO Siguiente paso
Desconecte el conector del sensor de temperatura del Si Revisar y reparar el circuito
4 |refrigerante y arranque el motor. Compruebe si la velocidad de o cambiar el sensor
ralenti es inestable durante el calentamiento del motor. NO Siguiente paso
Desmonte el inyector y compruebe si tiene fugas o esta obstruido Si Reemplazar con un inyector
5 [con un analizador de limpieza de inyectores especial. nuevo
NO Siguiente paso
6 |Compruebe si la falla ocurre justo después de cargar Si Cambiar el combustible
combustible. NO Siguiente paso
Compruebe la presién del cilindro del motor y observe si existe una| Si Eliminar falla mecanica del
7 |gran diferencia en la presion del cilindro del motor. motor
NO Siguiente paso




(9) Arranque normal, pero velocidad de ralenti inestable o el motor se detiene
cuando esté parcialmente cargado (por ejemplo, con el faro encendido).
Posibles componentes con falla: 1. Valvula de control de aire en ralenti; 2. Inyector de
combustible.

Procedimientos generales de diagndstico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente

Desmonte la valvula de control de aire y Sl Limpiar las piezas

1 |compruebe si hay depdsitos de carbon dentro relacionadas
del cuerpo de aceleracion, el regulador de NO Siguiente paso
ralenti y el bypass.
Compruebe si la potencia de salida aumenta al Sl Al paso 4

5 encender las luces utilizando el DSCAN para NO Siguiente paso
verificar si el angulo de avance de encendido, NO Revisar y reparar el
la inyeccion de combustible y el volumen de sistema de aire
admision de aire son normales. acondicionado
Desmonte el inyector y compruebe si tiene g Rgemplazar con un

3 |fugas o esta obstruido con un analizador de Inyector nuevo
limpieza de inyectores especial. NO Siguiente paso
Conecte el adaptador EFI, encienda el Sl Usar DSCAN para
interruptor de encendido y compruebe si el revisar

4 |suministro de energia de los pines 32y 33 de la .
ECU es normal. Compruebe si la conexion af  NO Revisary reparar el
tierra de los pines 5y 10 de la ECU es normal. circuito relacionado

(10) Arranque normal, pero la velocidad de ralenti es demasiado alta.
Posibles componentes con falla: 1. Cuerpo de aceleracion y by-pass; 2. Asiento del
inyector de combustible; 3. Valvula de control de aire; 4. Sensor de temperatura del
refrigerante; 5. Sincronizacion de encendido.
Procedimientos generales de diagnostico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente
1 |[Compruebe si el cable del acelerador esta Sl Ajustar
atascado o demasiado tenso. NO Siguiente paso
Compruebe si hay fugas entre el tubo de Si Revisar y reparar el
2 |admision de aire y el asiento del inyector. sistema de admisién
de aire
NO Siguiente paso
Desmonte la valvula de control de aire y Sl Limpiar las piezas
3 |compruebe si hay depdésitos de carbon dentro relacionadas
del cuerpo de aceleracion, la valvula de control NO Siguiente paso
de aire y el bypass.
Desconecte el conector del sensor de Si Revisar y reparar el
4 |temperatura del refrigerante y arranque el circuito o reemplazar
motor. Compruebe si la velocidad de ralenti es _el sensor
demasiado alta. NO Siguiente paso
Compruebe si el tiempo de encendido cumple Sl Siguiente paso
5 |con la regulacién estandar. NO Revisar y reparar el
tiempo de encendido




(11) Las RPM no pueden aumentar o el motor se detiene al acelerar.

Posibles componentes con falla: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. Sensor de
presion de admision y TPS; 3. Bujia; 4. Cuerpo de aceleracion y by-pass; 5. Conducto de
admision de aire; 6. Valvula de control de aire; 7. Inyector de combustible; 8.
Sincronizacién de encendido; 9. Tubo de escape.
Procedimientos generales de diagndéstico:

obstrucciones.

No. Procedimientos Resultados Siguiente
Si Revisar y reparar el
1 |Compruebe si el filtro de aire esta bloqueado. sistema de admision
de aire
NO Siguiente paso
Conecte el manometro de presion de Sl Siguiente paso
2 |combustible, arranque el motor y compruebe si NO Revisar y reparar el
la presion es de aproximadamente 300 kPa en sistema de
ralenti. suministro de
combustible
3 |Compruebe si la bujia es adecuada para los SI Siguiente paso
requerimientos (incluyendo su tipo y holgura). NO  |Ajustar o reemplazar
Desmonte la valvula de control de aire y Si Limpiar las piezas
4 |compruebe si hay depdsitos de carbdén dentro relacionadas
del cuerpo de aceleracion, el regulador de ralenti NO Siguiente paso
y el bypass.
Compruebe si el sensor de presion de admision Sl Siguiente paso
5 |de aire, el TPS y su circuito son normales. NO Revisar y reparar el
circuito o reemplazar
el TPS
Desmonte el inyector y compruebe si tiene fugas Si Reemplazar con un
6 |o esta obstruido con un analizador de limpieza de in_yec_:tor nuevo
inyectores especial. NO Siguiente paso
7 |Compruebe si la falla ocurre justo después de Sl Cambiar el
cargar combustible. combustible
NO Siguiente paso
Compruebe si el tiempo de encendido y el orden Sl Siguiente paso
8 |de encendido cumplen con la regulacién NO Revisar y reparar el
estandar. tiempo de encendido
Si Siguiente paso
9 |Compruebe si los gases de escape salen sin NO Reparar o

reemplazar el tubo
de escape




(12) Aceleracion baja.

Posibles componentes con falla: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. Sensor de
presién de admision y TPS; 3. Bujia; 4. Cuerpo de aceleracion y by-pass; 5. Conducto de
admision de aire; 6. Valvula de control de aire; 7. Inyector de combustible; 8.
Sincronizacion de encendido; 9. Tubo de escape.

Procedimientos generales de diagnostico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente
Si Revisar y reparar el
1 |Compruebe si el filtro de aire estéa bloqueado. sistema de admision
de aire
NO Siguiente paso
Conecte el manometro de presién de Si Siguiente paso
2 |combustible, arranque el motor y compruebe si .
la presion es de aproximadamente 300 kPa en NO Revisar y reparar el
> sistema de suministro
ralenti. de combustible
3 |Compruebe si la bujia es adecuada para los Si Siguiente paso
requerimientos (incluyendo su tipo y holgura). NO Ajustar o reemplazar
Desmonte la valvula de control de aire y S Limpiar las piezas
4 |compruebe si hay depositos de carbon dentro relacionadas
del cuerpo de aceleracion, la valvula de control NO Siguiente paso
de aire y el bypass.
Compruebe si el sensor de presion de Sl Siguiente paso
5 |admisioén de aire, el TPS y su circuito son NO Revisar y reparar el
normales. circuito o reemplazar
el sensor
Desmonte el inyector y compruebe si tiene Si Reemplazar con un
6 |fugas o estd obstruido con un analizador de Inyector nuevo
limpieza de inyectores especial. NO Siguiente paso
7 |Compruebe si la falla ocurre justo después de S Cambiar el
cargar combustible. combustible
NO Siguiente paso
Compruebe si el tiempo de encendido y el Sl Siguiente paso
8 |orden de encendido cumplen con la regulacion NO Revisar y reparar el
estandar. tiempo de encendido
Si Siguiente paso
9 |Compruebe si los gases de escape salen sin Reparar o reemplazar
obstrucciones. NO el tubo de escape




(13) Dificultad para acelerar y bajo rendimiento.

Posibles componentes con falla: 1. Agua en el tanque de combustible; 2. TPS; 3. Bujia;
4. Bobina de encendido; 5. Cuerpo de aceleracion y by-pass; 6. Conducto de admisién
de aire; 7. Valvula de control de aire; 8. Inyector de combustible; 9. Sincronizaciéon de
encendido; 10. Tubo de escape.

Procedimientos generales de diagndstico:

No. Procedimientos Resultados Siguiente
1 |Compruebe si hay deslizamiento del embrague, Sl Reparar
baja presion en los neumaticos, frenos en mal NO Siguiente paso
estado 0 un tamafio de heumatico incorrecto.
Si Revisar y reparar el
2 |Compruebe si el filtro de aire est& bloqueado. sistema de
admision de aire
NO Siguiente paso
Conecte el manémetro de presion de Si Siguiente paso
3 combus}lble, arranque-el motor y compruebe si NO Revisar y reparar el
la presion es de aproximadamente 300 kPa en sistema de
ralenti. suministro de
combustible
Desconecte el cable de alta tension, conecte la Si Siguiente paso
4 |bujia'y coloque su electrodo a 5 mm del cuerpo .
del motor, luego arranque el motor para NO Revisar y reparar
comprobar si la chispa es lo suficientemente el sistema de
fuerte. suministro de
combustible
5 |Compruebe si la bujia es adecuada para los Sl Siguiente paso
requerimientos (incluyendo su tipo y holgura). NO Ajustar o
reemplazar
Desmonte la valvula de control de aire y Sl Limpiar las piezas
6 |compruebe si hay depoésitos de carbdn dentro relacionadas
del cuerpo de aceleracion, la valvula de control NO Siguiente paso
de aire y el bypass.
Sl Siguiente paso
7 |Compruebe si el sensor de presion de admision Revisar y reparar el
de aire, el TPS y su circuito son normales. NO circuito o
reemplazar el
sensor
Desmonte el inyector y compruebe si tiene fugas Si Re_emplazar con un
8 |o esta obstruido con un analizador de limpieza Inyector nuevo
de inyectores especial. NO Siguiente paso
9 |Compruebe si la falla ocurre justo después de Si Cambiar el
cargar combustible. combustible
NO Siguiente paso
Compruebe si el tiempo de encendido cumple Sl Siguiente paso
10 |con la regulacién estandar. NO Revisar y reparar el
PMS (TDC) de
encendido
Compruebe si los gases de escape salen sin Sl Siguiente paso
11 |obstrucciones. NO Reparar o
reemplazar el tubo
de escape
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Retire los tornillos hexagonales interiores [5].

6.1 Filtro de
aire
Afloje las

abrazaderas

Retire las tuberias

b
LAl

Retire la tapa del filtro de aire[6/.

Retire los pernos[3/.
1

ASS

NOTA
Antes de abrir el filtro de aire, elimine
la suciedad visible de la superficie con
papel libre de polvo y una pistola de
aire.




Inspeccién y limpieza del filtro
Verifique si el elemento del filtro puede
sequir utilizandose.

De acuerdo con los siguientes criterios:

1. El elemento del filtro no debe estar
deformado.

2. El elemento del filtro no debe estar
contaminado con agua o aceite. (Si se
encuentra cierta cantidad de aceite o agua
en el filtro de aire, deje de sustituir
Unicamente el elemento del filtro de aire
de inmediato, reemplace todo el filtro de
aire y verifique si el motor presenta alguna
anomalia).

3. El elemento del filtro no debe estar
danado.

4. El elemento del filtro no debe presentar
otras anomalias visibles.

Si el elemento del filtro ya no puede
utilizarse, reemplacelo por uno nuevo.

Si el elemento del filtro puede seguir
utilizadndose, realice los siguientes pasos
de limpieza:

Utilice un cepillo suave para retirar el polvo
en la entrada del elemento del filtro.
Utilice aire comprimido desde el extremo
de salida del elemento del filtro para
eliminar el polvo.

Sople el extremo de entrada del elemento
del filtro con aire comprimido desde un
lado.

PRECAUCION
El uso de aire comprimido en direccion
vertical desde el extremo de admision
del filtro de papel hara que el polvo
penetre en los poros del filtro, lo que
provocara una obstruccion que
afectara la eficiencia de la admision.
Instale el elemento del filtro limpio o0 nuevo.
Inserte la pestaia sobresaliente de la tapa
del filtro en la ranura en el centro de la
carcasa superior y presione hasta que
guede asentada sobre la carcasa superior.
Ajuste la posicion de la tapa del filtro para
alinear los orificios de los pernos.
Instale los tornillos hexagonales interiores.

6.2 Valvula de mariposa

6.2.1 Desmontaje del cuerpo de la
valvula de mariposa

Retire la abrazadera y extraiga la
manguera de goma/1].

Desconecte los conectores del inyector de
combustible [2],

Desconecte los conectores del motor

\&

Desconecte los conectores |4| de

temperatura y presion de admisién de aire
y los conectores|5] del sensor de posicidon
del acelerador.

2 —,““I
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Afloje las tuercas (6 hasta que queden
sobre los cables. Gire el eje del acelerador
para liberar los cables del dispositivo
limitador del cable del acelerador.

Retire las uniones del acelerador.




Afloje los tornillos de la
abrazadera del wacelerador_
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“Prepare dos bolas "degpafpel libre de polvo.

Mueva el cuerpo de aceleracion hacia

arriba y abajo y de lado a lado para liberarlo

del motor.

Coloque el papel libre de polvo en la

entrada de aire del motor.

6.2.2 Limpieza del cuerpo de

aceleracion

Prepare un limpiador para cuerpo de

aceleracion.

Rocie el limpiador en el lado del motor del

cuerpo de aceleracion.

Limpie cuidadosamente el lado del motor

del cuerpo de aceleracion con papel

limpio. —

—

Rocie el limpiador del cuerpo de aceleraciéon
en el lado del filtro de aire de la valvula de
mariposa.

Limpie cuidadosamente el lado del filtro de
aire de la valvula de mariposa con papel
libre de polvo.

(&= LDT (&

Gire el eje del acelerador.

Rocie el limpiador del cuerpo de aceleraciéon
en la union del acelerador.

Limpie cuidadosamente el acelerador con
papel libre de polvo.

Limpie la suciedad residual en el interior del

acelerador. S

(=]

6.2.3 Inyector de combustible

Instale un extremo del inyector en el asiento
del inyector y conecte el otro extremo con
la tuberia de combustible a través de la
tapa del inyector. Proporciona combustible
al motor y lo atomiza inyectandolo en un
tiempo especifico de acuerdo con las
instrucciones de la ECU. El inyector adopta
inyeccion de seis orificios y no debe girar
después de fijar el resorte de sujecion.
Definicion de funcion de cada pin:

Polo positivo conectado al relé de la
bomba de combustible

Polo negativo conectado a la ECU
Resistencia del inyector: 12 Q £ 0.6 Q (a 20
OC)

Conectar con
el asiento del

inyector de
combustible



Instalacion del inyector de combustible: 6.2.5 Sensor de posicion del acelerador

Instale el inyector de combustible Conecta el filtro de aire y el motor, controla
manualmente, no utilice martillo u otras el angulo de apertura de la mariposa
herramientas para golpearlo. mediante el motor y envia la sefial de
Al retirar y reinstalar el inyector, el O-ring angulo a la ECU a través del sensor de
debe reemplazarse. posicion del acelerador.

Al desmontar el inyector de combustible, si
es necesario, primero realice la
despresurizacion.

Después de instalar el inyector, asegurese
de verificar el sellado para garantizar que
no haya fugas.

6.2.4Sensor de temperatura y presion
de admisién

El sensor es un termistor de coeficiente de
temperatura negativo (NTC), cuya
resistencia disminuye a medida que
aumenta la temperatura del refrigerante,

pero no de forma lineal. Los pines del sensor de posicion del
El sensor de temperatura esté integrado acelerador se definen de la siguiente
con el sensor de presion. manera:

1 Voltaje de salida

2 Tierra

3 Alimentacion

6.2.6 Motor paso a paso

Voltaje de funcionamiento 12v
Voltaje de funcionamiento 7.5V
min.
Voltaje de funcionamiento
max. 14V

Los pines del sensor de temperatura y 6.3 Sensor de temperatura del
presion de admision se definen de la agua

siguiente manera:

g Desconecte los conectores[1]del sensor de
temperatura del agua.
Retire el sensor de temperatura del agua.

e

Termistor
Alimentacion
Tierra
Voltaje de salida

AWIN[F




El sensor consta de dos conjuntos de
termistores de coeficiente de temperatura
negativo (NTC), cuya resistencia disminuye
a medida que aumenta la temperatura del
refrigerante, pero no de forma lineal.

Un conjunto se suministra a la ECU para
monitorear el estado térmico del motor. El

otro conjunto
instrumentos

se suministra a los
para monitorear la

temperatura del agua. A y C proporcionan
sefales de temperatura del agua a la ECU.
A través de la ECU, se proporciona la sefial
de temperatura del agua al instrumento.

a ECU a ECU a termémetro de agua

Las caracteristicas de la resistencia del
medidor de temperatura del agua son

las siguientes:

Rango de |Valor de resistencia del
temperatura extremo exterior B
50°C+0.2°C 176Q~280Q
80°C+0.2°C 63.400~81.4Q
110°C+0.2°C 24.60~30.6Q

Las caracteristicas de la resistencia de
control del motor (hacia la ECU) son las

siguientes:
Valor de Valor de resistencia de
temperatura los extremos A, C
-20°C+0.1°C 13.71KQ~16.94KQ
25°C+0.1°C 1.825K0Q~2.155KQ
80°C+0.1°C 0.303K0Q~0.326KQ
110°C+0.1°C 0.1383K0Q~0.1451KQ

Prueba de hermeticidad

Como se muestra a continuacion, la parte
del sensor se sumerge en agua caliente de
aproximadamente 90 °C, y no debe haber
burbujeo continuo en la parte remachada
del sensor durante 90 s.

Aproximadamente 1/3
de la altura del
hexagono.

nivel de | ‘ |
fluido.

6.4 Disparador

Proporciona la sefal de velocidad del
motor a la ECU. La ECU ultiliza esta sefial
para determinar el angulo de encendido, la
fase de inyeccién de combustible, etc.

o
7




Pruebe el valor de resistencia del
disparador.

Utilice el multimetro en el rango de 1 x
100 Q.

Resistencia de la bobina del disparador:
100Q~120Q (20°C)

Si la resistencia del gatillo no esta en lo
anterior

gama, sustitiyala por una nueva.
Pruebe el voltaje maximo del disparador.
Conecte el multimetro al adaptador de
voltaje pico como se muestra a
continuacion:

Sonda positiva (+): cable verde (B)
Sonda negativa (-): cable azul (A)

S

Magneto

Resistencia del
sensor de disparo

El multimetro debe estar en la escala de AC
V (voltaje de corriente alterna).

Coloque la transmision en neutro y el
interruptor de encendido en “ON”.

Mantenga presionado el boton de arranque
y deje que el motor funcione durante unos
segundos, luego mida el voltaje pico de la
bobina del sensor de disparo.

Repita la medicion varias veces para
obtener el voltaje pico mas alto de la bobina
del sensor de disparo.

Voltaje pico del sensor de disparo: = 20 V
(1300 RPM).

Si el voltaje pico del sensor de disparo no
se encuentra dentro del rango anterior,
reemplacelo por uno nuevo.

Medidor de voltaje pico

Magneto

Voltaje pico del sensor
de disparo

Pin 1: Bateria(+)

6.5 Bobina de encendido

Cuando la bobina de encendido se conecta
a la fuente de alimentacion, el aumento de
la corriente del vehiculo genera un fuerte
campo magnético; el nudcleo de hierro
almacena la energia del campo magnético.
Cuando el interruptor de encendido
desconecta el circuito del bobinado
primario, el campo magnético del bobinado
primario decae rapidamente, y el bobinado
secundario induce un alto voltaje.

Cuanto mas rapido desaparece el campo
magnético del bobinado primario, mayor es
la corriente en el momento de la
desconexion, y cuanto mayor es la relacion
de espiras entre los dos bobinados, mayor
es el voltaje inducido por la bobina de
encendido. La bujia enciende la mezcla de
gases en el cilindro bajo la accién del alto
voltaje.

Desconecte los conectores de la bobina de
encendido (en revision puede no ser
necesario retirarlos).

Retire la bobina de encendido.

J i 3 Y . \ ‘_. o - .
"Mi: I N i FUA ‘
El diagrama esquematico eléctrico de la
bobina de encendido se muestra a
continuacion:

Esquema eléctrico

Pin 2: Tierra

|
|
Bobinado
secundario

Bobina de encendido



Inspeccién de la bobina de encendido
Verifique si la carcasa de la bobina de
encendido estd intacta, si presenta grietas,
dafios o fugas de aislamiento, y si el
terminal del conector esta firme.

Utilice un multimetro para medir la
resistencia de la bobina primaria y la
resistencia de la bobina secundaria.
Resistencia de la bobina primaria R =1.1 Q
+0.3Q:

Conecte el multimetro respectivamente a
“sefial -’ y “alimentacién +” de la bobina de
encendido.

Resistencia de la bobina secundaria R =
2.6 MQ:

Conecte el multimetro al “salida de alta
tensién secundaria (punto de conexion
entre bobina de encendido y bujia)’ y a
“alimentacion +”.

Deteccion simple de falla de la bobina
de encendido

Retire la bobina de encendido del motor
(no es necesario desconectar el conector).
Retire la bujia y verifique si la bujia esta en
condiciones normales.

Inserte la bujia en la bobina de encendido.

NOTA

Si la bujia presenta anomalias, tales
como problemas en la holgura (gap),
depdsitos de carbdn, etc., por favor
utilice una bujia en buen estado para
realizar las pruebas.

Presione el electrodo de la bujia contra el
chasis o el motor para formar un circuito
cerrado.

Conecte la alimentacion eléctrica del
vehiculo.

Presione el botén de arranque del
interruptor del manillar derecho.

ADVERTENCIA

El botén de arranque no deb¢
presionarse durante mas de 3
segundos. Si se requieren multiples
pruebas, se debe desconectar el
inyector de combustible para evitar |
acumulacion excesiva de combustible
en la camara de combustion, lo que
afectaria el proximo arranque del motor
0 dafaria el mismo.

No toque la bujia durante la prueba.

Verifique si existe fenomeno de descarga
entre los dos electrodos de la bujia, si la
chispa eléctrica es continua y estable; el
color debe ser blanco azulado o azul
violeta.

NOTA
La carga de la bateria del vehiculo
debe ser suficiente; de lo contrario, los
resultados de la prueba de este
método podrian verse afectados.

Si la chispa de la bujia es anormal, indica
una falla en la bobina de encendido.

Este método también puede utilizarse para
detectar de forma inversa fallas en la bujia.

6.6 Cable del embrague

Afloje la tuerca de bloqueo del cable del
embrague [1].

Desconecte la union del cable del embrague[2]
del motor.




Juego libre de la palanca del embrague
Inspeccione la flexibilidad de la palanca
del embrague.

Enderece el manillar.

Accione lentamente la palanca del
embrague hasta que se perciba
resistencia.

Mida el juego libre en la ubicacion[A].
Juego libre de la palanca del embrague:
2mm

Para el ajuste fino del juego libre:
Enderece el manillar.

Afloje la tuerca de bloqueo [1].

Gire la tuerca de ajuste | 2| para realizar el
ajuste.

Apriete la tuerca de bloqueo [1].

ADVERTENCIA

Un juego libre insuficiente en la palanca
del embrague puede tensar el cable del
embrague y afectar el acoplamiento del
mismo, provocando deslizamientos VYj
un desgaste excesivo.

Inspeccione el juego libre cada vez
antes de poner en marcha el motor,
Ajuste el juego libre segun lo estipulado

cuando sea necesario.

6.7 Desmontaje del motor

Consulte otros capitulos, como Vehiculo,
Sistema eléctrico y Motor, para obtener
detalles sobre las siguientes operaciones.
Drene el refrigerante.

Desconecte las tuberias de entrada y salida
del sistema de refrigeracion del motor.
Retire el silenciador.

Desconecte el cable del embrague del
motor.

Retire el asiento. Retire el tanque de
combustible.

Desconecte la conexion entre el filtro de
aire y el cuerpo de la valvula de
aceleracion.

Desconecte la conexion entre el filtro de
aire y el motor. Extraiga la bobina de
encendido. Retire la cadena.

Desconecte los conectores alrededor del
motor.

ADVERTENCIA
Un motor sin soporte, al ser liberado de
sus  soportes, puede caer 0

desplomarse, provocando dafos al
motor o lesiones personales. Sostenga
adecuadamente el motor antes de
retirar sus elementos de fijacion.

Retire los pernos [1].
Retire los conjuntos de pernos y tuercas|2].

Retire cuidadosamente el motor y
transfiéralo al banco de trabajo.



6.8 Juego libre del cable del
acelerador

Verifigue si el pufio del acelerador se
mueve suavemente desde la apertura total
hasta el cierre, y si el acelerador se cierra
rapida y completamente por accion del
resorte de retorno en todas las posiciones
de la direccion.

Verifique el juego libre del cable del
acelerador. Si es incorrecto, ajustelo.

Juego libre del cable del acelerador:
2mm~5mm

Ajustes menores del cable del acelerador
Los ajustes menores del cable del
acelerador se realizan en el extremo mas
cercano al pufio del acelerador.

Retire la funda antipolvo.

Afloje las tuercas de bloqueo [1].

Gire las tuercas de ajuste |2 | para ajustar el
juego libre.

Apriete las tuercas de bloqueo después
del ajuste.

Vuelva a colocar la funda antipolvo.

Ajustes mayores del cable del acelerador V
Los ajustes mayores del cable del
acelerador se realizan en el extremo mas
cercano al motor.

Trabajo previo: Retire las piezas de
cubierta de la carroceria correspondientes.
Afloje las tuercas de bloqueo[2].

Gire las tuercas de ajuste |1 para ajustar
el juego libre.

Apriete las tuercas de bloqueo|2] después
del ajuste.
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7.1 Notas de preparacion

Este manual de mantenimiento del motor presenta en detalle los procedimientos de
ajuste y mantenimiento del motor de la serie 272MQ, los aspectos esenciales de
desmontaje y montaje, los puntos de inspeccion y mantenimiento, los métodos de
diagnodstico de fallas y los datos técnicos de mantenimiento, ademas de informacion
grafica detallada para guiar la operacion. Lea este manual cuidadosamente y realice las
operaciones del motor de acuerdo con las especificaciones.

7.1.1 Tabla de conversion de unidades

Elemento Conversion de unidades

1kgf/cm?=98.0665kPa

Presion 1kPa=1000Pa
1mmHg=133.322Pa=0.133322kPa

Torque 1kgf-m=9.80665N-m

Volumen 1mL=1cm3=1cc
1L.=1000cm?3

Fuerza 1kgf=9.80665N

7.1.2 Advertencias
Siempre que vea los siguientes simbolos, preste atencién a sus instrucciones! Siga
siempre estos métodos de operacion y mantenimiento seguros.

PELIGRO
Indica que, si no se toman medidas, el operador u otro personal pueden morir.

ADVERTENCIA

Indica que el operador puede sufrir lesiones o las piezas pueden dafiarse si no se
toman medidas.

/\ PRECAUCION
Indica que deben tomarse precauciones para evitar dafios a las piezas.

NOTA

Representa informacion que hace que el proceso de operacion sea mas sencillo
o claro. No se utiliza ningun simbolo.

Sin embargo, tenga en cuenta que las “advertencias” y “precauciones” contenidas en este
manual de mantenimiento no pueden cubrir todos los peligros potenciales en el uso y
mantenimiento de los motores. Por lo tanto, ademas de las disposiciones
correspondientes de “advertencia” y “precaucion”, el personal de mantenimiento también
debe contar con conocimientos basicos de seguridad mecéanica. Si no esta seguro de
como realizar la operacion de mantenimiento, consulte a un mecénico senior con mayor
experiencia.

El contenido de este manual estd sujeto a cambios sin previo aviso debido a
mejoras en el motor. El mantenimiento debe realizarse conforme al estado real del
motor.



7.2 Informacién de mantenimiento

7.2.1 E Apariencia del motor

Lado del magneto

Lado del embrague . |




7.2.2 Precauciones generales

ADVERTENCIA
Un proceso de mantenimiento correcto es muy importante para la seguridad del
personal de mantenimiento y la confiabilidad y seguridad del motor.
Cuando dos o0 mas personas trabajen juntas, deben prestar atencion a la seguridad
mutua.
Cuando sea necesario poner en marcha el motor en interiores, su escape debe
descargarse hacia el exterior. Si se utilizan materiales toxicos o inflamables en el
trabajo, siga estrictamente las instrucciones del fabricante y asegurese de que el lugar
de trabajo esté bien ventilado.
No utilice gasolina como fluido de limpieza.
Para evitar quemaduras, no toque el motor, el aceite ni las piezas del sistema de
escape gue no se hayan enfriado.
Si se ha realizado mantenimiento en los sistemas de combustible, lubricacién y
escape, se debe verificar que no presenten grietas ni fugas.

Para proteger el medio ambiente, deseche adecuadamente el aceite y las piezas no
utilizadas.

N\ PRECAUCION
Durante el mantenimiento, si es necesario reemplazar piezas, se deben utilizar las
piezas de repuesto originales de Zhejiang CFMOTO Power Co., Ltd. o productos
recomendados.
Al desmontar piezas que deban reutilizarse, coléquelas en orden para que no haya
confusion durante el montaje.
Utilice las herramientas especiales especificadas en este manual de mantenimiento.
Asegurese de que las piezas ensambladas estén limpias y lubricadas donde sea
necesario. Use aceite lubricante especial, adhesivo y sellador cuando se requiera.
Al apretar pernos, tornillos y tuercas, apriete primero los grandes y hagalo con el par
de apriete especificado desde el interior hacia el exterior.
Apriete los pernos utilizando llaves dinamométricas. Elimine la grasa y el aceite de las
roscas de los pernos. Las piezas deben inspeccionarse después del desmontaje y
limpiarse antes de realizar mediciones. Tras el ensamblaje, verifique la fijacion y el
funcionamiento de las piezas.
No reutilice retenes de aceite, juntas, tuercas autoblocantes, arandelas de seguridad,
pasadores, anillos de retencion ni otras piezas desmontadas. Deben reemplazarse por
piezas nuevas durante el montaje.

7.2.3 Seleccion de

combustible y aceite

Combustible

Unicamente gasolina sin plomo de 92# o superior.

Aceite de motor

Primera opcion: SAE 10W-40 SJ JASO-MA2.Dependiendo de la temperatura, segunda

opcion: SAE 10W-30 SJ / SAE 10W-50 SJ / SAE 20W-40 SJ / SAE 20W-50 SJ JASO-
MAZ2.

20W-50
SW-40, 15W-50
| |

Aceite | l‘ !L\'ﬁ‘ | (m-*n
i H W ) .
Viscosidad - =1 )

HW—-30

‘Cl -30 -20-10 0 10 20 30 40
FR-22 -4 14 32 50 68 86 104




7.2.4 Rodaje del motor

El motor tiene muchos componentes con movimiento relativo, como el piston, los anillos
del piston, el bloque del cilindro, los engranajes en engrane mutuo, etc. Como resultado,
en las primeras etapas de su uso es necesario realizar un rodaje estandar. El rodaje
permite que las piezas moéviles se adapten entre si, ajusten las holguras y formen una
buena superficie de friccion suave capaz de soportar cargas elevadas. Solo cuando el
motor ha pasado por un rodaje estandarizado puede ofrecer un excelente rendimiento y
fiabilidad.

El periodo de rodaje recomendado es de 1000 km, con las siguientes especificaciones:

1. Después de que el motor esté en funcionamiento, la apertura del acelerador debe ser
lenta, sin movimientos bruscos.

2. Intente conducir en caminos en buenas condiciones, evitando durante largos periodos
las subidas y caminos irregulares.

3. Mantenga el conducto de aceite lubricante libre de obstrucciones.

4. Evite aceleraciones repentinas o funcionamiento a alta velocidad del motor sin carga.

5. Durante el rodaje, el mantenimiento debe realizarse conforme al mantenimiento diario
y las regulaciones periodicas; corrija cualquier problema que se detecte.

6. Después del rodaje, es necesario reemplazar el aceite, el elemento filtrante, limpiar la
malla del filtro grueso, revisar el electrodo de la bujia y la holgura de valvulas, y
realizar de acuerdo con los requisitos del manual una inspeccién y ajuste mas
completo antes de entrar gradualmente en la etapa de funcionamiento normal.

0 km ~ 500 km: Evite la operacidn continua con una apertura del acelerador 250%, cambie

constantemente la velocidad, no mantenga una posicion fija del acelerador. Evite

aceleraciones rapidas; la transicion del acelerador debe ser lenta, sin cambios bruscos

de alto a bajo. Después de cada hora de operacion, enfrie el motor durante 5 a 10

minutos.

500 km ~ 1000 km: Evite la operacion prolongada con una apertura del acelerador superior

a 3/4.

NOTA: Durante el periodo de rodaje, el mantenimiento se realizara de acuerdo con
los requisitos de mantenimiento diario. Se debe realizar un servicio completo a
toda la maquina después del periodo de rodaje. Posteriormente, se deberan llevar
a cabo los requisitos de mantenimiento periodico.




7.2.5 Herramientas especiales para

mantenimiento del motor

Llave especial para filtro de aceite
0700-070200-922-001

Engranaje de tope de posicionamiento
del eje de balance trasero
0SQO0-000000-922-005

Herramienta para desmontar el
rotor del magneto
0SQ0-031000-922-002

Engranaje de tope del cubo
maestro/esclavo del embrague
0SQ0-050000-922-001




Llave de tope del pifidén de

salida
0MQO0-062030-922-001

Engranaje de tope del
rotor del magneto
0SQ0-031000-922-001

Punzoén para anillo de
sello del vastago de
valvula
0700-022400-923-002

Abrazadera de compresion del
resorte de valvula
0180-022006-922-001




Punzoén de ventana de
observacion del nivel de aceite
0SQ0-013100-923-001

Punzén de rodamiento de agujas de
la tapa derecha
0SQ0-013000-923-003

Punzoén de sello de aceite
de la tapa derecha
0SQ0-013000-923-002

Punzon de sello de aceite
del eje auxiliar
0SQ0-010001-923-001

NN




Conector de orificio de aceite tipo caja
(utilizado para probar la presion de aceite)
0SQ0-000000-922-014

Cabezal para
rodamiento 6204
0SQ0-011101-921-002

Punzén para sello de
aceite
0SQ0-011101-923-001

Punzén para rodamiento de agujas HK1412
0SQ0-011101-923-002




7.3 Desmontaje del motor

7.3.1 Estabilizacion del motor

Fije firmemente el motor en la mesa de
desmontaje.

T ADVERTENCIA
El motor debe estar firmemente fijado a
la mesa de desmontaje para evitar que
se caiga, lesionando a los trabajadores|
o causando dafios al motor. El motor
debe estar completamente frio, o se€
debe usar ropa protectora especial
antes de realizar el desmontaje V)|
mantenimiento para evitar quemaduras.

7.3.2 Drenaje del aceite del motor
Coloque un recipiente debajo de la mesa
de desmontaje para recibir el aceite.
Retire el perno magnético de drenaje M12/[1]
y la arandela [2] .

Drene completamente el aceite.

Utilice la llave especial para filtro de aceite[A]
(0700-070200-922-001) para retirar el filtro
de aceite [3].

/A PRECAUCION

Al realizar el desmontaje, es necesario
afadir una capa de amortiguacion,
como un trapo, entre la llave especial y
el filtro de aceite para evitar dafios en el
filtro de aceite.

7.3.3 Desmontaje del motor de arranque
Retire los pernos M6x25/[1] .
Retire el motor de arranque/2]




7.3.4 Desmontaje del termostato [~
Utilice una abrazadera para mazos de tubos
para retirar la abrazadera no polar (® 22.5) |
y extraiga el tubo de entrada del enfriador | \
de aceite[2].

Retire los pernos M6x22 [3],

Retire la tapa del termostato [4].

Retire el sello de la tapa del termostato [5].

Retire el termostato|6] .

7.3.5 Desmontaje de la bomba

Utilice una abrazadera para mazos de tubos
para retirar la abrazadera no polar (¢ 22.5)
1]y extraiga el tubo de salida del enfriador de
aceite [2].

Retire los pernos M6x42 3] en forma
diagonal.




Golpee la bomba (4] desde la parte posterior
de la bomba utilizando un mazo de goma
hasta que se desprenda del motor.

7.3.6 Desmontaje de latapa de la culata
Retire el perno M6x12[1].

Retire la abrazadera [2] .

Retire las bobinas de encendido [3].

Retire las bujias[4].

Ll &




Retire en forma diagonal los pernos M6

de la tapa de la culata |5y el anillo de sello. L B
Retire la tapa de la culata [6] . — ¢ = {

7.3.7 Desmontaje de la tapa del lado
derecho
Retire en forma diagonal los pernos

M6x25 [1].

Gire el eje de control del embrague en
sentido antihorario para desacoplar la
varilla de empuje del embrague.
Retire la tapa lateral derecha [2].

7.3.8 Desmontaje del embrague
Retire los pernos M6x35 [1].

Retire la placa de presion del resorte del
embrague [2].




Retire los resortes del embrague [3].

Tire de la varilla de empuje [4| para extraer
la placa de presion [5].

Retire el conjunto de discos de
friccion/discos conducidos.

Verifique la secuencia de ensamblaje de
los discos de friccion/discos conducidos,
gue es la siguiente:

Disco de friccién conjunto 11[6] - disco
conducido | [8] - disco de friccion conjunto
l1[6] - disco conducido I119] - disco de
friccién conjunto 1.7] - disco conducido 1/
- disco de friccion conjunto 1[7] - disco
conducido Il [9] - disco de friccién conjunto
Il [6] - resorte de disco [10] - asiento del
resorte de disco [11].

Utilice cinchos para sujetar el conjunto de
discos de friccion/conducidos.

Utilice el engranaje de tope del cubo
maestro/esclavo del embrague [A/(0SQO-
050000-922-001) para fijar el manguito
central.

Retire la tuerca M20x1.5 [12].

Retire el anillo de retencién 2013 .




Retire el manguito central [14] y la arandela
inferior 25.2x39x2.

Retire el conjunto del engranaje conducido
primario 15 .

Retire el manguito del embrague [16].
Retire la junta 25.2x46x5.8 [17].

7.3.9 Desmontaje de la palanca de
cambios y componentes de
posicionamiento

Retire el anillo de retencién ®14 (1] y la
arandela 14x28x1[2].




Retire el conjunto de la palanca de cambios

.

Retire el tornillo de cabeza hexagonal interior
M6x16[4].
Retire el brazo oscilante de posicion del

cambiol5].

Retire el perno M6x16/6].
Retire la leva del tambor de cambios [ 7.
Retire el buje del cubo del engranaje[s].

7.3.10 Desmontaje de la bomba de aceite

Retire el anillo de eje 11 [1].
Retire la arandela 11x20x1 [2].
Retire el engranaje de la bomba de aceite[3].

i
b

T4
g




Retire el pasador transversal P4x21.8[4]y
la arandela 11x20x1[5] .

Retire en forma diagonal los pernos M6x22

6]

Retire la tapa de la bomba de aceitel7].

Retire las clavijas P4x7.88].

Retire el rotor interno de la bomba de
aceite, el eje de la bomba de aceite y el
conjunto de rodillos de agujas P4x15.8[9].

Retire el rotor externo de la bomba de aceite

0],
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7.3.11 Desmontaje de la culata del cilindro
Retire la tapa del orificio de observacion de
sincronizacion [1].

Retire la tapa del filtro [2].

Gire el ciglienal [3]|en sentido antihorario
para alinear la marca “I” del rotor del
magneto con el centro de la muesca del
orificio de observacion de sincronizacion
en la tapa izquierda.

Al mismo tiempo, la linea “IN” del engranaje
de sincronizacion de admision y la linea
‘EX” del engranaje de sincronizacion de
escape deben estar paralelas al plano de la
culata, como se muestra en la figura de la
derecha.

Retire los pernos M6x20 (4.
Retire el conjunto del tensor hidraulico [5].




Retire el perno M6x22 [6].
Retire el conjunto del conector de transicion

7],

Retire los pernos M6x65 [8].
Retire el bloque guia de la cadena (9].

Retire en forma diagonal los pernos
M6x45 [10,

Retire el soporte del arbol de levas de
admision [11,

Retire el soporte del arbol de levas de
escape [12),

= w:‘lﬂ')i’lf@‘..“h
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Retire el conjunto del arbol de levas de

admision [13].
Retire el conjunto del arbol de levas de

escape [14.




Retire los pernos M6x90 [15.

Retire en forma diagonal los pernos de la
culata M10x150 y las arandelas.

Mueva la culata de lado a lado para facilitar
el desmontaje; tenga cuidado de que el
movimiento no sea demasiado grande, de
lo contrario podria provocar que el pasador
de posicionamiento se caiga.

Enganche la cadena de distribucién para
evitar que se caiga.
Retire el perno amortiguador 17| y su junta.

Levante la culata 18 y enganche la cadena
de distribucion 19 desde el espacio para
evitar que se caiga.

Retire la culata [18].




Retire y deseche la junta de la culata [20].

Retire la placa guia de la cadena [21].

7.3.12 Desmontaje del magneto y engranaje
doble

Retire en forma diagonal los pernos M6x30

.

Retire la tapa del lado izquierdo|2].

Utilice el engranaje de tope del rotor del
magneto [A| (0SQ0-031000-922-001) para
fijar el rotor del magneto.

Retire el perno M12x40 [3].

Retire la arandela 12.5x33x5 [4],




Utilice la herramienta de desmontaje del
rotor del magneto [B] (0SQ0-031000-922-
002) para extraer el rotor del magneto y el
conjunto del engranaje grande de
arranque (5.

Retire el eje del engranaje intermedio/6] .
Retire el engranaje doblel7].

7.3.13 Desmontaje del cilindro
Sacuda suavemente el bloque del cilindro 1]
para aflojarlo y levantelo.

/A PRECAUCION

Cuando el pistén esté a punto de
desprenderse del bloque del cilindro,
sujete el pistdn con la mano para evitar
gue choque con la carcasa. Si es
necesario, utilice papel libre de polvo
para separar el piston del carter.

Retire y deseche la junta del bloque del

cilindro [2] .




Retire el eje del perno roscado|3]

Retire la placa tensora[4].

Retire el perno M6x12[5] .
Retire la bandeja de la cadena de
distribucion(6] .

Retire la cadena de distribuciéon|7].




7.3.14 Desmontaje del pistén

Gire el ciglefnal y ajuste el piston a una
posicion adecuada para el desmontaje.
Ajuste la abertura del anillo de retencion
del perno del pistdn a la posicion de la
muesca del piston.

Utilice pinzas de punta para retirar el
anillo de retencion del perno del pistén
y deséchelo.

Empuje el perno del pistén [2] desde el
otro lado.

Retire el piston[3].

Los dos pistones se desmontan de la
misma manera.

7.3.15 Desmontaje del céarter de aceite
Voltee el motor.

Retire en forma diagonal los pernos
M6x25 [1],

Retire el carter de aceite [2]

Retire los rodillos cilindricos ®8x12(3].
Retire el conjunto del filtro[4].




7.3.16 Desmontaje del enfriador de aceite

Retire en forma diagonal los pernos

M6x18 [1].

Retire el enfriador de aceite 2] .

7.3.17 Compartimento
Retire en orden los
pernos[1]~ pernoi22 .

~[6]:
Conjunto de perno M9x108

[7],l9],[13:

-| Conjunto de perno M8x105
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Perno M8x55

11, [18,
Perno M8x45

12,
=1 Conjunto de perno M8x45

Conjunto de perno M8x55
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Perno M6x30
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Retire el carter inferior [23.

Durante el desmontaje, utilice un martillo
de goma para golpear suavemente las
pestafias del carter 24/, de modo que el
carter superior e inferior se separen mas
facilmente.

24




Asegurese de que los rodamientos de
balanceo 25y los rodamientos del eje
permanezcan en el carter inferior.

Retire el conjunto del eje de balance
delantero 27], el conjunto del cigtieiial y
biela[28, el contraeje29 y el eje principal[z0)

Retire el tapon del acelerador [31].
Retire el pasador cilindrico
P4x7.8 [32].

Retire el pasador de
posicionamiento 6x16.2 33].
Retire el anillo de retencion del
rodamiento 6205 [34.

Retire el anillo de retencién del
rodamiento 62-28 [35.

Retire los pernos M6x16 36/

Retire el deflector del rodamiento lado
derecho 137 (lado del embrague).

) '1|l»
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'A]: Empuje el conjunto del eje de balance
trasero hacia el lado del embrague y retire
el rodamiento 6204 del eje de balance
trasero (lado del embrague).

B]: Levante el extremo del engranaje del
eje de balance trasero.

c]: Retire el conjunto del eje de balance
trasero 38| .

Retire la tapa del eje de la horquillaB9/ .

Retire el anillo O 15x1.9 4ol

Empuje el conjunto del eje de la horquilla/41]
a lo largo del direccion[A].

Retire las horquillas de cambio (izquierda y
derecha)l42 y la horquilla de cambio
(central) 43 .

Retire el conjunto del eje de la horquilla 41 .

43

Retire los pernos M6x25 [44] .

Retire el conjunto del sensor de
engranaje 45 .




Retire el anillo O 31.5x2.5 [46].

Retire la bola de contacto y el resorte de
contacto 48| del cubo de engranaje.

Retire el perno M6x16 49 y la arandela
6.3x16.3x1.2 [50] .

Retire el cubo de engranaje 51 y el
rodamiento 16005 52 del lado del
embrague.




7.4 Inspeccion del motor

7.4.1 Carter

[1]: Cérter superior

|2|: Céarter inferior

'3]: Tapa del lado izquierdo

'4]: Tapa del lado derecho

5. Carter de aceite

7.4.1.1 Seleccién de cojinete liso
Orificio del asiento del cojinete principal del
ciguenfial / orificio del asiento del cojinete del
eje de balance delantero
Orificio del asiento del cojinete principal del
cigtenal / orificio del asiento del cojinete del eje
de balance delantero
Los orificios del asiento del cojinete principal del
ciglienal y los orificios del asiento del cojinete
del eje de balance delantero se agrupan de
acuerdo con la siguiente tabla, y las marcas de
grupo estan grabadas en el cérter inferior, como
se muestra en el ejemplo de la derecha.

Orificio del asiento del cojinete principal

del ciguenal
(Elemento nuevo)
Marca Diametro
A 37 mm ~ 37.008 mm
B 37.009 mm~37.016 mm

Orificio del asiento del cojinete del eje de
equilibrado delantero
(Elemento nuevo)

Marca Diametro
A 29 mm ~ 29.006 mm
B 29.007 mm ~29.013 mm

Por ejemplo “220315011ABABA”: De
lado izquierdo a lado derecho:

Primer caréacter A: indica lado izquierdo
(lado del magneto). La agrupacion del
orificio del asiento del cojinete del eje de
balance estd marcada como A.
Segundo caracter B: indica lado derecho
(lado del embrague). La agrupacién del
orificio del asiento del cojinete del eje de
balance estad marcada como B.

Tercer caracter A: indica lado izquierdo
(lado del magneto). La agrupacion del
orificio del asiento del cojinete principal
del cigliefial estd marcada como A.
Cuarto caracter B: la marca de
agrupacion del orificio del asiento del
cojinete principal del cigliefal en la
posicidn central es B.

Quinto caracter A: indica lado derecho
(lado del embrague). La agrupacién del
orificio del asiento del cojinete principal
del cigliefial estd marcada como A.
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: Diametro del orificio del asiento del cojinete principal

del ciguefal

:Diémetro del orificio del asiento del cojinete del eje

de balance delantero




Cojinete liso principal
Espesor de pared del cojinete liso principal

Cojinete de bancada principal (Pieza
nueva)

Marca de color Espesor de pared|et]

Rojo 1.486 mm ~ 1.490 mm

Negro 1.491 mm ~ 1.494 mm

Azul 1.495 mm ~ 1.498 mm

Cojinete liso del eje de balance
Espesor de pared del cojinete liso del eje de

balance

Cojinete del eje de equilibrado /
balanceador (Pieza nueva)

Marca de color Espesor de pared
Rojo 1.484 mm ~ 1.488 mm
Negro 1.489 mm ~ 1.492 mm
Azul 1.493 mm ~ 1.496 mm

Mufion principal del ciglefal
Diametro del mufién del cigiiefial

Mufion de bancada del cigiefal (Pieza
nueva)
Marca Diametro
B 33.985 mm ~ 33.992 mm
A 33.993 mm ~ 34.000 mm

lado del lado del mbrague
magneto

Las posiciones de las marcas de grupo se
muestran en el ejemplo de la derecha; de
izquierda a derecha corresponden al lado
del magneto, la parte central y el lado del
embrague de la marca de grupo del
mufon principal.
Mida el diametro del mufion del cigiefal,
si es menor que el limite de reparacion,
reemplacelo por uno nuevo.

Diametro del mufidén del ciguefal
Limite de servicio |  33.965 mm

Marca de agrupacion del mufion principal




Agrupacion del ciguefial

Inspeccione la superficie de los dientes del
engranaje impulsor del eje de balance[1]y
del engranaje de salida |2 ]| para detectar

desgaste severo u otros dafios. Reemplacelo

si es necesario.
El ciguenal se divide en grupo Ay grupo B
segun su engranaje impulsor del eje de

balance [1] y el engranaje de salida [2]. Una

marca de agrupacion (3| esta estampada en
cada engranaje.

El ciguienal debe emparejarse con el engranaje conducido primario correcto del embrague
y con los engranajes conducidos correctos de los ejes de balance. Estos engranajes
también se dividen en grupo Ay grupo B y estan marcados con una marca de agrupacion.
La siguiente tabla muestra las combinaciones correctas.

Engranajes del |Engranaje conducido|Engranaje conducido| Engranaje conducido
ciguenal primario del del eje de equilibrado|del eje de equilibrado
embrague delantero trasero
A B B B
B A A A




Mufion del eje de balance delantero
Diametro del mufidén del eje de balance
delantero

Mufion del eje de equilibrado delantero
Pieza nueva)

Marca Diametro
1 25.987 mm ~ 25.993 mm
2 25.994 mm ~ 26.000 mm

Ubicacion de las marcas de agrupacion
como se muestra en el ejemplo de la
derecha; las marcas de agrupacion en
ambos lados del mufion estan grabadas en
los bloques de balance cercanos.

Mida el diametro del mufién del eje de
balance delantero |1 . Si es menor que el
limite de servicio, reemplacelo por una
pieza nueva.

Diametro del mufion del eje de
equilibrado delantero
Limite de servicio |  25.967 mm
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Agrupacion del eje de balance delantero
Inspeccione la superficie de los dientes del
engranaje conducido del eje de balance
para detectar desgaste severo u otros dafnos.
Reempléacelo si es necesario.

El eje de balance delantero se divide en
grupo Ay grupo B segln su engranaje
conducido [1] . Una marca de agrupacion
esta estampada en el engranaje conducido

Ensamble el ciguefial y el eje de balance
delantero en pares

Ensamble el ciguenal y el eje de balance
delantero en pares de acuerdo con lo

siguiente:
Marca de Marca de agrupacion
agrupacion del |del eje de equilibrado
ciguenal delantero
A B
B A

Emparejamiento

NOTA

Asegurese de que el ensamblaje del
ciguefial y del eje de equilibrado
delantero cumplan con los requisitos
anteriores antes de emparejar el
cojinete.

Empareje el céarter y el cojinete liso principal
como se indica a continuacion:

Marca del Marca del | Color del
orificio del munioén de cojinete de
asiento del |bancadadel | hancada
cojinete de ciguefal
bancada del
ciguenal
A A Rojo
A B Negro
B A Negro
B B Azul

Ensamble el carter y el cojinete liso del eje
de balance en pares de acuerdo con lo

siguiente:
Marca del Marca del Color del
orificio del mufién del [cojinete del
asiento del eje de eje de
cojinete del eje | equilibrado |equilibrado
de equilibrado | delantero
delantero
A 1 Negro
A 2 Rojo
B 1 Azul
B 2 Negro




7.4.1.2 Carter
Limpieza del cérter

"ADVERTENCIA
Use proteccion ocular para evitar lesiones.

Utilice herramientas de limpieza para
limpiar el carter.

Seque el céarter con aire comprimido.
Limpie el conducto de aceite con aire
comprimido.

Inspeccidén del carter

Verifique si el carter superior, carter inferior,
tapa izquierda, tapa derecha y carter de
aceite presentan grietas u otros dafos. Si
es asi, reemplacelo.

Verifique si hay rayaduras, desgaste u
otros dafos en el cojinete liso principal y en
el cojinete liso del eje de balance. Si es asi,
reemplécelo.

Inspeccion de rodamientos / sellos de
aceite

Verifique que el rodamiento 62041 gire
libremente. Si presenta dafios, reemplacelo.
Verifique si el sello de aceite 14x24x6/[2]y

el rodamiento de agujas HK1412 presentan
algun dafo; si es asi, reemplécelos.

Desmontaje de rodamientos / sellos de
aceite

NOTA
Si el cojinete o el sello de aceite no
estan dafados, los siguientes pasos de
desmontaje no son necesarios.

Retire los pernos M6x16 (4]

Retire el deflector del rodamiento lado izquierdo [5].

Extraiga el rodamiento 6204 del carter con
un extractor de rodamientos.
Utilice un destornillador para hacer palanca y

retirar el sello de aceite 14x24x6 y deséchelo.

Extraiga el rodamiento de agujas HK1412
del carter con un extractor de rodamientos.



Montaje de rodamientos / sellos de aceite
Realice la instalacion en orden inverso al
desmontaje.
Al montar los rodamientos, se deben colocar
herramientas de soporte adecuadas en los
orificios del céarter, como se muestra en la
imagen de la derecha.
Utilice el punzén para rodamiento de agujas
(0SQO0-011101-923-002) para colocar el
rodamiento de agujas HK1412[3|en el orificio
correspondiente del cérter, e instalelo en su
lugar.
Utilice el punzén para sello de aceite (0SQO-
011101-923-001) para colocar el sello de
aceite 14x24x6 (cara marcada hacia
afuera) en el orificio correspondiente del
carter, y apligue una cantidad adecuada de
grasa en el labio del sello de aceite después
de instalarlo en su lugar.
Utilice el cabezal para rodamiento (0SQO-
011101-921-002) para colocar el rodamiento
6204 (cara marcada hacia afuera) en el
orificio correspondiente del carter, e instalelo
en su lugar.
Fije la placa deflectora del rodamiento lado
izquierdo |5]al carter con los pernos M6x16
(roscas con fijador 243), y presione el
rodamiento 6204 [1] .
Inspeccion del orificio del cojinete
principal del ciguefial y del orificio del
cojinete del eje de balance delantero
Junte el carter superior e inferior. (Instale el
cojinete liso principal y el cojinete liso del eje
de balance, y apriete los pernos de cierre del
carter segun el par especificado. Consulte la
seccion “Ensamble del motor - Cierre del
carter”).
Utilice un micrometro de palanca para medir
el diametro interior| 1|del cojinete principal del
ciglefial en 3 puntos en direccién vertical de
la superficie de union del carter, y compéarelo
con el didmetro del muion principal del
cigliefal en la posicion correspondiente.

Diametro interior [1] del asiento del
cojinete de bancada del ciguenfal

Limite de servicio | 34.055 mm

Holgura radial del mufién del eje del
ciguenal

Estandar 0.028 mm ~ 0.060 mm

Limite de servicio 0.070 mm

Si se excede el limite de servicio, reemplace
el cojinete liso principal, o incluso reemplace
el cérter.

Herramienta de
montaje

Rodamiento

Conjunto del
rodamiento

Soporte




Utilice un reloj comparador de palanca para
medir el diametro interior | 2 | del cojinete de los
dos ejes de balance delanteros en la direccién
vertical de la superficie inferior del carter, y
compare los diametros de los mufiones de los
ejes de balance delanteros en las posiciones
correspondientes.

Diametro interior del cojinete [2]del eje
de equilibrado delantero

Limite de servicio | 26.050 mm

Holgura radial del mufién del eje de
equilibrado delantero

Estandar 0.040 mm ~ 0.060 mm
Limite de servicio 0.070 mm
Si se excede el limite de servicio, reemplace
el cojinete del eje de balance o el cérter.
NOTA
El carter superior y el céarter inferior

deben reemplazarse en conjunto (por
juegos)

7.4.1.3Cubierta lateral derecha
Inspeccion

Verifique si la cubierta lateral derecha|3]esta
rota o dafiada. Si es asi, reemplacela.
Verifique si la ventana de observacion del
nivel de aceite esta dafiada o presenta
fuga de aceite; si es asi, reemplacela por una
nueva.

Verifique si el sello de aceite 12x20x5[5 | esta
dafiado; si es asi, reemplacelo por uno nuevo.
Instalacion de la nueva cubierta

lateral derecha

Utilice la herramienta especial

(0SQ0-013100-923-001) para colocar la
ventana de observacion del nivel de aceite!2]
en la cubierta lateral derecha | 3] dentro del
orificio correspondiente.

Coloque el circlip/1]en la cubierta lateral
derecha [3] dentro de la ranura del circlip

completamente. En la superficie del rodamiento de agujas

HK1210[4], aplique una cantidad de aceite;

utilice la herramienta especial (0SQ0-013000-923-003)
para instalar el rodamiento de agujas

(el lado marcado debe mirar hacia afuera)

en la cubierta lateral derecha[3| dentro del orificio
correspondiente. Utilice la herramienta especial
(0SQ0-013000-923-002) para colocar el

sello de aceite 12x20x5(5] en el orificio
correspondiente de la cubierta lateral

derechal[3]. Después, aplique una cantidad

adecuada de grasa en el labio del sello de aceite.
Coloque el O-ring 18x3.55 (6] enel tapon de llenado[7].
Coloque el tapon de llenado|7 |en la cubierta

lateral derecha[3] y apriételo.



7.4.2 Conjunto de la tapa de la

culata del cilindro

Desmontaje

Retire el sello de la tapa de la culata[2] de
la tapa de la culata [1].

Retire los pasadores guia (3| de la tapa de
la culata[1].

NOTA: Si la placa de la tapa del laberinto
no presenta dafos, los siguientes
pasos no son necesarios.

Retire los pernos M6x12 [4].

Retire la placa de la tapa del laberinto |5/ .
Retire y deseche la junta de la placa de la
tapa del laberinto [6].

NOTA: Dentro del rango de “{}” se
encuentran los pasos de operacién
para EUS5:

{Retire los pernos M6x20 [7].

Retire el conjunto de la tapa de la valvula
unidireccional [8].

Retire el conjunto de la valvula de
resorte [9].}




Inspeccion

Verifique si la junta del sello de la tapa de
la culata [2] presenta roturas,
endurecimiento u otros dafios. Reemplace
Si es necesario.

Verifique si la tapa de la culata [1] y los
pasadores presentan roturas,
endurecimiento u otros dafios. Reemplace
si es necesario.

Verifique si la placa de la tapa del
laberinto [5] y la juntal 6] presentan roturas
u otros dafios. Reemplace si es necesario

Verifique si el conjunto de la tapa de la
valvula unidireccional |8/ presenta roturas
u otros dafios. Reemplace si es
necesario.

Verifique si el conjunto de la valvula de
resorte (9| presenta dafios. Reemplace si
es necesario

Ensamblaje
Ensamble en orden inverso al desmontaje.

NOTA

La junta de la placa de cubierta del
laberinto no debe reutilizarse y debe
reemplazarse por una nueva. Tenga en
cuenta la direccion de montaje del
conjunto de la valvula de resorte.

Perno de la placa de cubierta del
laberinto [4] Par de apriete
10Nem

Perno de la tapa de la valvula
unidireccional Par de apriete
10Nem




7.4.3 Conjunto de la culata
del cilindro

Inspeccidon del juego de
valvulas

NOTA
NOTA: Inspeccione y ajuste las
holguras de las valvulas con el motor
frio.

Retire la tapa del orificio de observacion de la
distribucion [1].
Retire la tapa del filtro 2.

Holgura de valvulas del cilindro 1

Gire el cigliefial |3 en sentido antihorario
hasta que el piston del cilindro 1 se
encuentre en el punto muerto superior de
encendido.

En este punto, la marca “I” con “T1 I” en el
rotor del magneto esta alineada con el centro
de la muesca del orificio de observacion de
la distribucién en la tapa izquierda.

“l”

Al mismo tiempo, la linea del engrane de
sincronizacion de admision esta paralela al
plano de la culata, y la linea del engrane de
sincronizacion de escape esta paralela al
plano de la culata, como se muestra a la
derecha.

Utilice una galga de espesores para medir
la holgura de la valvula de admision|4] y
de la valvula de escape[5] del cilindro 1
(lado del magneto) respectivamente.
Registre los datos de medicion,
comparelos con la tabla de “holgura de
valvulas en motor frio”; si no cumple con la
especificacion, sustituya el taqué de
valvula por uno de diferente espesor.
Después de reemplazar el taqué de
valvula, vuelva a medir la holgura hasta
gue cumpla con la especificacion.

Espacio libre de las véalvulas con el

motor frio.
Valvula Holgura
Admisioén 0.10 mm ~ 0.15 mm

Escape 0.25 mm ~ 0.31 mm




Holgura de valvulas del cilindro 2

Gire el ciguefial[3] en sentido antihorario 2701

hasta que el piston del cilindro 2 se
encuentre en el punto muerto superior de
encendido.

En este punto, la marca “I” con “T2 I” en el
rotor del magneto esta alineada con el
centro de la muesca del orificio de
observacion de la distribucién en la tapa
izquierda.

Al mismo tiempo, la linea del engrane de
sincronizacion de admisiéon forma un
angulo de 45° con el plano de la culata, y la
linea del engrane de sincronizacion de
escape forma un angulo de 45° con el plano
de la culata, como se muestra a la derecha.

Utilice una galga de espesores para

medir la holgura de la valvula de admision 4]

y de la valvula de escape [5] del cilindro 2
(lado del embrague) respectivamente.

Registre los datos de medicion, comparelos
con la tabla de “holgura de valvulas en
motor frio”; si no cumple con la
especificacion, sustituya el taqué de valvula
por uno de diferente espesor. Después de
reemplazar el taqué de valvula, vuelva a
medir la holgura hasta que cumpla con la
especificacion.

galga
de
espesores

Espacio libre de las vélvulas con el

motor frio.
Valvula Holgura
Admision 0.10 mm ~ 0.15 mm

Escape 0.25 mm ~ 0.31 mm




Los taqués de valvula se agrupan de acuerdo
con el espesor T como se indica a
continuacion:

Tabla de agrupacion de taqués de valvula T
Marca T (mm) Marca T (mm)
320 3.20 370 3.70
322 3.22 372 3.72
324 3.24 374 3.74
326 3.26 376 3.76
328 3.28 378 3.78
330 3.30 380 3.80
332 3.32 382 3.82
334 3.34 384 3.84
336 3.36 386 3.86
338 3.38 388 3.88
340 3.40 390 3.90
342 3.42 392 3.92
344 3.44 394 3.94
346 3.46 396 3.96
348 3.48 398 3.98
350 3.50 400 4.00
352 3.52 402 4.02
354 3.54 404 4.04
356 3.56 406 4.06
358 3.58 408 4.08
360 3.60 410 4.10
362 3.62 412 4.12
364 3.64 414 414
366 3.66 416 4.16
368 3.68 418 4.18

Desmontaje de la culata del cilindro
Retire los taqués de valvula|1].
NOTA

Registre la posicién de los taqués para
gue puedan volver a montarse
rapidamente en su posicién original.

Instale la herramienta de compresion de
resortes de valvula (0180-022006-922-001).

Instale la herramienta de compresion de
resortes de valvula y coloque su parte inferior
contra la cabeza de la valvula/ 2.

La parte superior se presiona sobre el asiento
del resorte de la valvula[3].

Gire lentamente la varilla giratoria en la parte
superior del dispositivo de compresion del
resorte de valvula para comprimir el resorte
de la valvula hasta que los semiconos de la
valvula queden completamente expuestos.

Posicion de marcado de grupo

f*/\/ { N\

" ADVERTENCIA

Use gafas de seguridad al comprimir el
resorte de la vélvula. Una operacion
incorrecta puede provocar que el resorte
de la vélvula salga disparado y cause
lesiones a las personas.




Utilice las pinzas para retenedor de valvula
para retirar los semiconos de la valvula[4] .

NOTA

Aplique grasa a las pinzas para
retenedor de valvula para evitar que se
caigan.

Gire lentamente la varilla giratoria en la
parte  superior del dispositivo de
compresion del resorte de valvula hasta
gue se libere la tension del resorte de la
valvula.

Retire el asiento superior del resorte de la
valvula|5].

Retire el resorte de la valvula [6].
Retire la valvula 7] .

Sujete suavemente el anillo del sello del
vastago de la valvula [8] con unas
pinzas y retirelo.

Retire el asiento inferior del resorte de la
valvula [9].

Retirar las otras 7 se realiza de la
misma manera.

NOTA

Cada vez que se retire la valvula, se
debe utilizar un nuevo retén de vastago
de véalvula. Las valvulas retiradas y las
piezas relacionadas deben colocarse
una por unaparaque puedan instalarse
rdpidamente en su posicion original
durante el reensamblaje.

Inspeccién de la culata del cilindro
Verifique si hay grietas entre el asiento de
la valvula de la culata del cilindro. Si las
hay, reemplacela.

Verifique si los orificios de los cojinetes del
arbol de levas en la culata del cilindro estan
golpeados, presentan desgaste severo o
cualquier otro dafio. Si es asi, reemplacela.
Verifique si la superficie del arbol de levas
apoyada por el asiento del arbol de levas
presenta desgaste severo o cualquier otro
dafio. Si es asi, reemplacela.

Superficie de apoyo del arbol de levas

—~~ —
Asiento del arbol de levas de admision




Limpie la culata del cilindro y el asiento del
arbol de levas.

Ensamble la culata del cilindro y el asiento del
arbol de levas junto con los pernos del
asiento del arbol de levas (apriete en cruz en
3 incrementos: 5 Nem — 8 Nem — 12 Nem).
Utilice un micrémetro de palanca para medir
por separado el diametro del orificio del
cojinete del arbol de levas de admision y de
escapel1]. Reemplace la culata del cilindro y
el asiento del &rbol de levas si el diametro del
orificio excede el limite de servicio.

Diametro del orificio del cojinete del
arbol de levas
(Admision y escape)

Pieza nueva 24.000 mm ~ 24.021 mm

Limite de servicio 24.050 mm

NOTA

La culata, el asiento del arbol de levas
de admisién y el asiento del arbol de
levas de escape deben reemplazarse
CcoOmo un conjunto completo.

Vélvula
Verifique si el vastago de la valvula
presenta desgaste anormal o doblez; si lo
hay, reemplacela.
Mida el diametro del vastago de la valvula/2]
con un micrémetro; reemplacela si excede
el limite de servicio.

Diametro del vastago de la valvula

Vélvula de admisién

Pieza nueva [4.475 mm ~ 4.490 mm

Limite de servicio 4.465 mm
Vélvula de escape

Pieza nueva [4.455 mm ~ 4.470 mm

Limite de servicio 4.445 mm

Guia de valvula
Verifique si la guia de la valvula presenta
desgaste severo u otro dafio; si es asi,
reemplace la culata del cilindro.
Mida el diametro de la guia de la valvula[3]
con un calibrador de diametro interior y
reemplace la culata del cilindro si se
excede el limite de servicio.

NOTA
Limpie la guia de la valvula antes de la
medicion para eliminar los depdésitos
de carbono.

—> {2




Apertura de la guia de valvula (Admision
y escape)
Pieza nueva |4.500 mm ~ 4.512 mm
Limite de servicio 4.540 mm

Va Holgura entre el vastago de la valvula

y la guia de valvula
Verifique la holgura entre el vastago de la
valvula y la guia de la vélvula. Reemplace la
valvula o la culata del cilindro si excede el
limite de servicio.
Holgura entre el vastago de la valvulay
la guia de la valvula
Valvula de admision
Pieza nueva [0.01 mm ~ 0.037 mm
Limite de servicio 0.075 mm
Vélvula de escape
Pieza nueva [0.03 mm ~ 0.057 mm
Limite de servicio 0.095 mm

Cara de la valvulay asiento
de lavalvula

Verifique si la cara de la valvula o el
asiento de la valvula presentan corrosion o
abolladuras. Si es asi, reemplace la valvula
o la culata del cilindro.

Mida el ancho de contacto del asiento de la
valvula con un calibrador.

Ancho de la superficie de contacto del
asiento de la valvula
(Admision y escape)

Pieza nueva 0.9 mMm~ 1.1mm

Limite de servicio 1.4 mm

Reemplace la culata del cilindro si el valor
medido excede el limite de servicio.

|1]Cara de la véalvula

Ancho de la superficie

de contacto del
asiento de la véalvula




Resorte de valvula
El resorte de valvula asegura el sellado de la

valvula y el asiento de la valvula, y la :
reduccion de la elasticidad del resorte
provocara la disminucion de la potencia de
salida del motor y hara que la valvula
produzca un gran ruido mecanico.
Mida la longitud libre del resorte[1]. ‘ :
Longitud libre del resorte de la valvula ‘ .
>

Pieza nueva | 36.8 mm

Utilice el probador de elasticidad de resortes

para medir la fuerza del resorte cuando

el resorte de la valvula [3]se comprime a la
longitud especificada.

Compare la medicion con el valor estandar
de fuerza del resorte de la valvula. Si el
valor de fuerza estéa fuera del rango
especificado, reemplace el resorte de la
valvula.

Estandar de la fuerza del resorte de la e}_.
vélvula e’

Cuando el resorte de la valvula se comprime > -

a una longitud de 33 mm, el valor de la fuerza e—‘

del resorte es de 106 N ~ 124 N. Cuando el *———h‘

resorte de la valvula se comprime a 25 mm de

longitud, el valor de la fuerza del resorte es de
423 N ~ 467 N.

Termostato

Verifique la valvula del termostato a
temperatura ambiente. Si la valvula esta
abierta, reemplace el termostato.

Para verificar la temperatura de apertura de
la valvula, suspenda el termostato |A| en un
recipiente con agua. El termostato debe
estar completamente sumergido en el agua
y no debe tocar el lado ni el fondo del
recipiente. También suspenda un

termoémetro estandar en el agua,

nuevamente sin contacto con el recipiente.

),

S

Coloque la posicién termosensible [C| del
termostato y del termémetro a la misma
profundidad y caliente el fondo del
recipiente.
Si los resultados de la medicion estan fuera
del rango especificado, reemplace el
termostato.
Temperatura de apertura del termostato y
elevacion de apertura total
Temperatura de inicio de apertura| 80°C ~ 84°C
Temperatura de apertura total 95°C
Elevacion de apertura total =8 mm




Ensamble de culata de cilindro nueva
La culata del cilindro y el asiento del arbol
de levas deben utilizarse juntos; verifique
gue ambos cbdigos correspondan al
mismo conjunto. Si se reemplaza uno de
ellos, debe reemplazarse el conjunto
completo.

Verifique cada plano de la culata del
cilindro en busca de virutas de aluminio
evidentes, golpes, rayaduras, poros de
arena, etc. Si se encuentran, debe
limpiarse o reemplazarse por una pieza
nueva.

Utilice una pistola de aire para soplar aire
en el orificio de soplado|1] para detectar si
el conducto de aceite esta libre. Verifique
si el aire sale por la salida de aire|2]. Si no
es asi, reemplace la culata del cilindro.
Retire en forma diagonal los pernos
M6x45 [3] y los pernos M6x65 [4] .
Retire el asiento del arbol de levas de
admision [5].

Retire el asiento del arbol de levas de
escape/6]

NOTA
No deje caer los pasadores de guia. El
asiento del arbol de levas y los pernos
retirados deben colocarse como un
conjunto.

Aplique una cantidad adecuada de
sellador de roscas 567 a las roscas del
tapon coénico del conducto principal de
aceite [7].
Instale el tapdn conico del conducto
principal de aceite [7] .
Par de apriete del tapon cénico del
conducto principal de aceite
20N-m

Instale el asiento inferior del
resorte de valvula (8] (el
extremo grande hacia abajo).




Aplique una cantidad adecuada de aceite
en la guia de valvula (anillo de sellado del
vastago de la valvula de ensamblaje).
Coloque el anillo de sello del vastago de la
valvula [9] en el punzén manual del anillo
de sello del vastago de la valvula [A](0700-
022400-923-002).

Coloque el anillo de sello del vastago de la
valvula [9] en la guia de vélvula.

Voltee la culata del cilindro.

Aplique una cantidad adecuada de aceite

en el extremo del vastago de la valvula de

admision y de escape.

Inserte las valvulas de admisién en las

guias de vélvula del lado de admision,

pero sin introducirlas en los asientos de

valvula.

Inserte las valvulas de escape [11] en las

guias de vélvula del lado de escape, pero

sin introducirlas en los asientos de valvula.

Utilice una pistola de aire para limpiar la

superficie de contacto de la valvulay la

culata del cilindro.

Empuje las valvulas para que caigan en sus

asientos de valvula.

Invierta la culata del cilindro.

Instale los resortes de valvula [12).
NOTA

El extremo pintado del resorte de la

valvula debe quedar hacia arriba.

Instale los asientos de resorte de valvula [13].




Instale el dispositivo de compresion del
resorte de valvula (0180-022006-922-001).
Coloque la parte inferior del dispositivo de
compresion del resorte de valvula contra la
cabeza de la valvula (14, y la parte superior
se presiona sobre el asiento del resorte de
véalvula [15].

Gire lentamente la varilla giratoria en la
parte  superior del dispositivo de
compresion del resorte de valvula para
comprimir el resorte de la valvula hasta que
la ranura de bloqueo de la valvula quede
completamente expuesta.

" ADVERTENCIA
Use gafas de seguridad al comprimir el
resorte de la vélvula. Una operacion
incorrecta puede provocar que el
resorte de la valvula salga disparado y
cause lesiones a las personas.

Instale los semiconos de la valvula 16 en
las pinzas para semiconos de la véalvula.

NOTA
Aplique grasa a las pinzas para
semiconos de valvula para evitar que
se caigan.

Instale los semiconos de la valvula 16 en la
ranura de los semiconos de la valvula.

Gire lentamente la varilla giratoria en la
parte  superior del dispositivo de
compresion del resorte de valvula, de modo
gue el resorte de la valvula vuelva al estado
de relajacion.

Instale los otros semiconos de la valvula de
la misma manera.

Utilice una varilla de goma y un matrtillo de
goma para golpear suavemente cada
asiento del resorte de valvula para que las
piezas relacionadas con la valvula queden
en su posicion.

Verifique el sellado de la culata del cilindro.




Inspeccion del sellado de la culata del
cilindro

Limpie la parte inferior de la culata del
cilindro y la cabeza de la valvula con papel
sin polvo.

Inyecte una cantidad adecuada de
solvente de limpieza en los conductos de
admision y escape.

Después de cinco minutos, verifique si el
solvente fluye desde el anillo del asiento
de la valvula [1].

Cuando no se disponga de un solvente de
limpieza adecuado, utilice inspeccién con
luz.

Alinee la parte inferior de la culata del
cilindro con la fuente de luz.

Observe el anillo del asiento de la valvula
desde el conducto de admisién y escape
para detectar fugas de luz [1].

Si el sellado de la culata del cilindro no
pasa la prueba de aceite o la prueba de
luz, retire la valvula y verifique la superficie
de la valvula correspondiente y el anillo del
asiento de la valvula.

Si no hay problema, limpie nuevamente la
valvula y el anillo del asiento de la vélvula
después del ensamblaje. Si la culata del
cilindro aun no pasa la prueba de aceite o
la prueba de luz, reemplace la pieza
nueva.

Solvente |

£
N
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Instalacién de los taqués de valvula
Apliqgue una mezcla de aceite y grasa de
MoS, (relacion en peso 10:1) en la
superficie exterior del taqué de valvula.
Instale los taqués de valvula[1] .

Instalacién de esparragos
Instale los esparragos dobles M8x42[1].
Par de apriete del esparrago doble de
la culata
25Nem

Instalacion del termostato
Instale el termostato | 1| (orificio hacia arriba).

Orificio hacia arribe;

-

Coloque el anillo de sellado de la tapa del
termostato| 2] en la tapa del termostato|3].
Utilice los pernos M6x22[4| para instalar la
tapa del termostato en la culata del
cilindro.
Par de apriete del perno de la tapa del

termostato

10Nm




Instalacion de las bujias

Instale las bujias/1].

Par de apriete de la bujia
15Nem

Instalacion del sensor de temperatura del
refrigerante
Instale el sensor de temperatura del

refrigerante [1] .

Par de apriete del sensor de
temperatura del agua
15Nem

7.4.4 Cuerpo del cilindro

Inspeccion del cuerpo

del cilindro

Verifique si el cilindro presenta grietas,
deformaciones y desgaste en los escalones
de los extremos superior e inferior. Si es
asi, reemplacelo.

Diametro del cilindro
El diametro del cilindro se clasifica de
acuerdo con la siguiente tabla, y la posicion
de marcado del grupo se muestra en la
imagen de la derecha.

Cilindro (Pieza nueva)
Marca Diametro del cilindro
I 72.000 mm ~ 72.010 mm
11 72.011 mm ~ 72.019 mm

1 marca
del cilindro

2 marca de grupo
del cilindro




Debido a los diferentes grados de
desgaste del bloque del cilindro en
distintas direcciones, en la posicion l
mostrada a la derecha, a 10 mm y 60 mm PP
de distancia desde el plano superior del 5+ -
bloque del cilindro, en la direccion del 1
perno del piston y en direccion ét
perpendicular al perno del pistén, mida B
respectivamente el diametro [D| de los dos
cilindros. Si el diametro del bloque del o B
cilindro excede el limite de servicio, Mida en la direccion del perno del
reemplace el bloque del cilindro. piston.

Diametro del bloque de cilindros [D]
Limite de servicio |  72.065 mm

Y

b
El
Y

NOTA

Al reemplazar el bloque de cilindros,
se debe utilizar un anillo de piston
nuevo.

7.4.5 Piston / Anillos del pistén /
Perno del pistén

Inspeccion del piston

Inspeccione el pistbn en busca de
rayaduras, grietas u otros dafios. Silos hay,

reemplace el piston y los anillos del piston. | Medicion perpendicular a la direccion del
perno del piston.

En la direccion perpendicular al orificio del
perno del piston y a 10 mm desde la parte
inferior del piston, mida el diametro de la
falda del piston [1]. Si es menor que el limite
de servicio, reemplace el piston.

Diametro de la falda del pistén
Pieza nueva [71.960 mm ~ 71.975 mm
Limite de servicio 71.910 mm

Holgura entre el piston y el bloque del

cilindro l'll
Con base en los resultados de medicion

anteriores, calcule la holgura de ajuste
entre el piston y el bloque del cilindro. Si la
holgura es mayor que el limite de servicio,
reemplace el piston o el bloque del cilindro,
0 ambos.
Holgura entre el piston y el blogue de
cilindros

Estandar 0.033 mm ~ 0.052 mm
Limite de servicio 0.10 mm
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Holgura entre el anillo del piston y la ranura
Cuando el anillo del piston se encuentra en

la ranura del piston, utilice una galga de
espesores para medir la holgura entre el
anillo del piston y la ranura.

Si la holgura es mayor que el limite de
servicio, reemplace el piston y el anillo del

piston.
Holgura entre el anillo de pistony la
ranura

Primer anillo de gas / Ranura
Estandar 0.02 mm~0.06 mm

Limite de servicio 0.15 mm

Segundo anillo de gas / Ranura
Estandar 0.02 mm~0.06 mm

Limite de servicio 0.15 mm

Desmontaje del pistén

Abra cuidadosamente la abertura del primer
anillo[2] con el pulgar y empuije el anillo
hacia afuera para retirar el primer anillo.
Retire el segundo anillo[3]y el anillo de
aceite combinado(4] de la misma manera.

Ancho de la ranura del anillo del piston \ -
Utilice un calibrador vernier para medir el 3
ancho de la ranura del primer anillo de

gas[5]y de la ranura del segundo anillo de = . 5]
gas|6] del piston. —
Si el ancho de la ranura del anillo es mayor  jfe—— ¥ 5

gue el limite de servicio, reemplace el piston.
Ancho de la ranura del anillo de pistdn
Ranura del primer anillo de gas

Pieza nueva 1.01 mm ~ 1.03 mm q
Limite de servicio 1.10 mm 5
Ranura del segundo anillo de gas /
Pieza nueva 1.01 mm~1.03 mm
Limite de servicio 1.10 mm




Espesor del anillo del piston

Utilice un micrémetro para medir el
espesor del anillo del piston.

Si el valor medido es menor que el limite

de servicio, reemplace el anillo de gas.

Grosor del anillo de pistén
Primer anillo de gas .
Pieza nueva 0.97 mm ~ 0.99 mm
Limite de servicio 0.93 mm
Segundo anillo de gas
Pieza nueva 0.97 mm ~ 0.99 mm
Limite de servicio 0.93 mm

Marca del anillo
de gas

primero: ATG-V
segundo: A

Marca del anillo de gas

Abertura del anillo de gas

Holgura de apertura del anillo del piston

Coloque el anillo del pistén en la parte
inferior del orificio del cilindro del bloque del
cilindro (es decir, la posicibn de menor
desgaste del orificio del cilindro).

NOTA

Para colocar el anillo de gas
correctamente en el cilindro, use el
piston para empujarlo hacia adentro.

Utilice una galga de espesores para medir la

holgura de apertura del anillo del pistén (8],

Si la holgura es mayor que el limite de

servicio, reemplace el anillo del piston.

Holgura de apertura del anillo de piston
Primer anillo de gas

Pieza nueva 0.15 mm ~ 0.30 mm
Limite de servicio 0.55 mm
Segundo anillo de gas
Pieza nueva 0.10 mm ~ 0.30 mm
Limite de servicio 0.55 mm




Orificio del perno del piston
Utilice un calibrador de caratula de diametro
interior para medir el didmetro[9] del orificio
del perno del piston.
Si el valor medido excede el limite de
servicio, reemplace el piston.
Diametro del agujero del pasador del
pistén (9]
Pieza nueva [17.002 mm~17.008 mm
Limite de servicio 17.035 mm

Didmetro del perno del pistén

Utilice un micrometro para medir el diametro

del perno del pistdn 10/ en multiples puntos.
Diametro del pasador del piston|i0]
Pieza nueva [16.992 mm ~ 16.997 mm
Limite de servicio 16.980 mm

Si el valor medido es menor que el limite
de servicio, reemplace el perno del piston.

Grupo del piston

El diametro|1 de la falda del piston y el peso

se clasifican en la siguiente tabla, y las
posiciones de marcado se muestran en la
figura de la derecha.

Piston (Pieza nueva)
Marca Diametro de la falda
| 71.960 mm ~ 71.967 mm
II 71.968 mm ~ 71.975 mm

Piston (Pieza nueva)

Marca Peso
O 152.3g9~155.3¢
Sin marca 155.49~158.3¢g
NOTA

Pistones del mismo grupo de peso
deben ser instalados en el mismo
motor.

Marca del lado de escape

Marca de

Marca de agrupacion de peso

upo del diametro de 'a falda




Pistdn / agrupacioén con el cilindro
El piston y el cilindro deben ajustarse de
acuerdo con la siguiente tabla.

Cilindro Piston
I I
I1 11

Ensamble del pistén

Utilice pinzas de punta fina para colocar solo
un lado del anillo de retencién del pasador
del piston |1 desde la posicion de la muesca
del piston.

Desplace la abertura del retenedor del
pasador del piston con respecto a la muesca

del piston.

NOTA
El anillo de retencion del pasador del
piston no debe usarse dos veces y
debe ser reemplazado por uno nuevo.

Instale el anillo de aceite combinado, el
segundo anillo de gas y el primer anillo de
gas en la ranura correspondiente del anillo
del piston de acuerdo con la imagen de la
derecha.

NOTA
Al ensamblar, la marca "ATG-V" en el
primer anillo de gas debe quedar
orientada hacia la parte superior del
pistén, y la marca "A" en el segundo
anillo de gas debe quedar orientada
hacia la parte superior del pistén.

7.4.6 Transmision de la

distribucion

Identificacion del arbol

de levas

El arbol de levas estd marcado en la
fundicion entre el CAM del cilindro 1 y el
CAM del cilindro 2.

Arbol de levas de admision: IN

Arbol de levas de escape: EX

Abertura del retenedor del pasador del piston

Holgura del pisto

Abertura del primer anillo de gas

1/

Abertura
del anillo

rascado scador
del anillo | anillo
deacéite T T de aceite

Abertura'del anillo :
de aceite, anillo

_

- H /'/
segundo amllM”

gas

expansor y

Posicion de identificacion

1




Desmontaje del arbol de levas de
admisién

Gire la parte de apriete del deflector de
retencion [1].

Del conjunto del arbol de levas de
admision

(6], retire los pernos M6x19 [2], el
deflector de retencion [3], la rueda
centrifuga [4] y el engrane de
sincronizacion de admision [5].

Desmontaje del arbol de levas de escape

Gire la parte de apriete del deflector de
retencion [1].

Del arbol de levas de escape 5] retire en
orden los pernos M6x12 (2], el deflector de
retencion |3] y el engrane de sincronizacién
de escape!4/.




Munon del arbol de levas
Mida el diametro del mufidn del arbol de

levas [1].

Diametro del mufion del arbol de levas|1]
(Admision y Escape)

Pieza nueva |23.950 mm ~ 23.972 mm

Limite de servicio 23.920 mm

Si el valor medido excede el limite de
servicio, reemplace el arbol de levas por
uno Nuevo.

Verifigue la holgura entre el mufién del
arbol de levas y el orificio del cojinete del
arbol de levas. Sila holgura excede el limite
de servicio, reemplace el arbol de levas o
la culata del cilindro.

Holgura entre el mufidn del arbol de
levas y el agujero del rodamiento del
arbol de levas
Estandar 0.028 mm ~ 0.071 mm

Limite de servicio 0.13 mm

Altura de la leva del arbol de levas
Mida la altura de la leva |2] del arbol de
levas de admision y del arbol de levas de
escape respectivamente.

Si el valor medido excede el limite de
servicio, reemplace el arbol de levas por
uno nuevo.
Altura de la leva (Admision)
Pieza nueva |33.945 mm~34.055 mm
Limite de servicio 33.850 mm
Altura de la leva (Escape)

Pieza nueva [32.945 mm~33.055 mm
Limite de servicio 32.850 mm




Engrane de sincronizacion

Verifigue el engrane de sincronizacion de
admisién/escape en busca de dientes
rotos u otros dafios, o dientes
severamente desgastados. Si es asi,
reemplace el engrane de sincronizacion.

Engrane de
sincronizacion
de admisiéon

sincronizacion

de escape
. L El orificig AAN” ge alinea con el pasador.
Ensamble del arbol de levas de admision AOR\M !‘!.. - N
; = ‘\\\ -

Alinee el orificio marcado “IN” del engrane
de sincronizacion de admisiéon |1 con el
pasador de posicionamiento del conjunto
del arbol de levas de admision 2] e instale
el engrane de sincronizacion de admision
en el arbol de levas de admision.

Inserte los pernos M6x19 3| en orden a
través del deflector de retencion|4]y la rueda
centrifuga [5/, hacia el arbol de levas de
admision.

Parque de apriete del tornillo del pifidn
de distribucion de admisién
10Nem




Doble el deflector de retencion para
evitar que los pernos se aflojen.

Ensamble del &rbol de levas de escape
Alinee el orificio marcado “EX” del engrane

de sincronizacion de escape 1] con el pasador
de posicionamiento del conjunto del arbol de
levas de escape|[2], e instale el engrane de
sincronizacion de escape en el arbol de

levas de escape.

Inserte los pernos M6x12[3]a través del
deflector de retencion[4], hacia el arbol de
levas de escape.
Par de apriete del tornillo del pifion de
distribucion de escape
10N-m

Doble el deflector de retencién para
evitar que los pernos se aflojen.




Ensamble del tensor hidraulico

Verifique si la carcasa 1] y el émbolo [2]/del
tensor estan dafiados o presentan desgaste
severo; si es asi, reemplace el tensor.
Verifique si el anillo de sellado [3] y el O-ring
[4]del tensor estan agrietados o endurecidos;
si es asi, reemplacelos por unos nuevos.
Verifique si la compresion y el rebote del
tensor hidraulico son suaves y con fuerza.

Si el tensor esta atascado, reemplacelo.

7.4.7 Ciguehal y biela

Holgura del extremo grande de la
biela

Medicién de la holgura del extremo grande
de la biela: primero, un lado del extremo
grande de la biela se coloca cerca de la
manivela del ciguefial, y luego se mide
la holgura entre el otro lado del extremo
grande de la biela y la manivela B] del
cigiiefial con una galga de espesores [C|.

La holgura del extremo grande de la otra

biela se mide de la misma manera.
Holgura de la cabeza de la biela
Estandar 0.15 mm~0.30 mm

Limite de servicio 0.50 mm

Si la holgura es mayor que el limite de
servicio, reemplace la biela y vuelva a
medir la holgura. Si la holgura aun excede
el limite de servicio después de reemplazar
la biela, se debe reemplazar el ciglefal.

Desmontaje de la biela del cigienal
Desmontaje de la biela del cigtefal
Retire los pernos de la biela[1].
Retire la tapa de la biela [2].
Retire la biela[4].
De la tapa de la bielal2] y de la bielal4], retire
el cojinete de la biela [3].

NOTA
La tapa de la biela, el cuerpo de la biela
y el cojinete de la biela deben
marcarse durante el desmontaje y
colocarse uno por uno para que
puedan instalarse rapidamente en sus
posiciones originales durante el
reensamblaje. No retire estas piezas si
el cojinete de la biela no esta
excesivamente desgastado o dafado.




Paralelismo de la biela

Retire el cojinete de la biela y reinstale la
tapa del extremo de la biela en el cuerpo
de la biela.

Inserte el mandril[1] en el orificio del
extremo grande de la biela.

Inserte el mandril 2] (longitud 100 mm) en
el orificio del extremo pequefio de la biela.
El mandril de la biela [1] se coloca sobre el
bloque en V [3].

Coloque la biela en posicion vertical y
mida la diferencia de altura entre los dos
extremos del mandril [2], es decir, el
paralelismo de la biela.

Paralelismo de la biela

Estandar <0.04 mm

Limite de servicio 0.2 mm

Si el paralelismo es mayor que el limite de
servicio, se debe reemplazar la biela.

Deformacién de la biela

El mandril de la biela [1] se
coloca sobre el bloque en V3]

Coloque la biela en posicién
nivelada y mida la diferencia
de altura entre los dos
extremos del mandril , €s
decir, la deformacioén de la
biela

Distorsion de la biela

Estandar <0.08 mm

Limite de servicio 0.2 mm




Agrupacion de la biela

El diametro |1 del alojamiento del cigtiefal
de la biela 'y el peso de la biela se clasifican
en la siguiente tabla.

Didmetro del cérter (Pieza nueva) Marca de
Marca Diametro ag,rupacién del
1 38.000 mm ~ 38.008 mm | | diametro del
2 38.009 mm ~ 38.015 mm | | Aoiamiento del
_ . C|guenal\
Peso G de la biela (Pieza nueva) Marca de pes Al Marca de
i | . .
00| 28950 201 | |delabicla 7L emparejamiento
292 291<G < 293
294 293<G < 295
296 295G < 297
298 297<G < 299
300 299<G < 301
302 301G < 303
304 303<G < 305
306 305G < 307
308 307<G < 309
NOTA

El mismo ciguefial debe estar
equipado con bielas marcadas con el
mismo grupo de peso.

Agrupaciéon del mufion de la biela del
ciguenal

La agrupacion del diametro del mufién de la

biela del cigtienal se muestra en la
siguiente tabla.

Mufion de la biela del ciguenal (Pieza
nueva)
Marca Diametro
B 34.985 mm ~ 34.992 mm
A 34.993 mm ~ 35.000 mm

La posicion de marcado del grupo del
mufion de la biela del cigiefial se muestra
en el ejemplo de la derecha; de izquierda a
derecha se encuentran las marcas de
grupo del mufioén de la biela del cilindro 1y
del cilindro 2.

Marca de agrupacion del mufidon de la biela




Agrupacion del cojinete de la biela

El espesor del cojinete de la biela [et].

La agrupacion se muestra en la siguiente
tabla.

Cojinete de biela (Pieza nueva)
Marca de color Espesor
Rojo 1.482 mm~1.486 mm
Negro 1.487 mm~1.490 mm
Azul 1.491 mm~1.494 mm

Holgura radial del extremo grande de la
biela

Instale el cojinete de la biela en el estado
inicial, instale los pernos de la biela y
apriételos en dos etapas como se muestra
a continuacién, luego mida el diametro
interior del cojinete del extremo grande
de la biela.

Primer paso: Par de apriete
20N*mz2Ne+m
Segundo paso: Montaje en angulo
100°£5°

Mida el diametro del mufidén de la biela del
ciguefial y compérelo con el diametro
interior del cojinete del extremo grande de
la biela.

Diametro del muindn de la biela

Pieza nueva 34.985 mm ~35.000mm

Limite de servicio 34.955 mm

Diametro interior del cojinete de la
cabeza de la biela

Limite de servicio | 35.055 mm

Holguraradial de la cabeza de la biela

Estandar 0.04 mm ~ 0.06 mm

Limite de servicio 0.07 mm

Si se excede el limite de servicio,
reemplace el ciguefial o el cojinete de la
biela, o ambos.



Agrupacion del cigueial / biela / cojinete
de biela

La agrupacion del ciguefal, la biela y el
cojinete de la biela debe seguir la siguiente
tabla.

Marca del Marca del | Marcadel
diametro |mufion de la| cojinete de
del carter biela del la biela
ciguenal

1 A Rojo

1 B Negro

2 A Negro

2 B Azul

El ensamblaje del cigiuefnal y la biela es el
proceso inverso al desmontaje, pero se debe
prestar atencion a los siguientes detalles:
Cuando el didmetro interior del cojinete del
extremo grande de la biela exceda el limite
de servicio, es necesario reemplazar el
cojinete de la biela.
Instale el cojinete de la biela en la tapa de la
biela y en el cuerpo de la biela, y limpie
cuidadosamente con aire comprimido la
superficie de separacion del cojinete de la
biela y la biela.
La tapa del extremo de la biela y el cuerpo de
la biela deben ensamblarse en pares de
acuerdo con las marcas en su lateral, y las
marcas de coincidencia de ambos deben ser
las mismas.
Antes de instalar la biela en el ciglefal,
aplique una cantidad adecuada de aceite en
la superficie interior del cojinete de la biela'y
en el muion de la biela del cigliefal.
Los pernos de la biela se aprietan en dos
etapas como se muestra a continuacion:
Primer paso: Par de apriete
20N*mz2Ne+m
Segundo paso: Montaje en angulo

100°+5°

7.4.8 Embrague

7.4.9 Tapa del embrague

Verifique si los resortes amortiguadores
internos estan desgastados. Si estan
desgastados, habra juego entre el engrane
y la carcasa del embrague, lo que producira
ruido anormal. Si el juego es mayor, sera
necesario reemplazar el conjunto del engrane
impulsado primario [2].




Disco de friccion o disco conducido
Inspeccione el disco de friccion y el disco
conducido uno por uno. Verifique si hay
material de friccién suelto o faltante y otros
defectos.

Revise la superficie de friccion en busca de
decoloracion o desgaste irregular causado
por sobrecalentamiento.

Mida el espesor 1] de cada disco de friccion
en diferentes puntos.

Si alguna pieza presenta signos de dafio o el
desgaste excede el limite de servicio,
reemplace dicha pieza por una nueva.

Espesor del disco de revestimiento
Pieza nueva 2.90 mm ~ 3.10 mm
Limite de servicio 2.80 mm

Coloque el disco de friccién o disco
conducido sobre la placa. Utilice una galga
de espesores para medir la holgura entre el
disco de friccion o el disco conducido y la
placa desde multiples direcciones. La
holgura corresponde a la planitud del disco
de friccién o del disco conducido.
Planicidad del disco de revestimiento o
disco conducido

Pieza nueva <0.15 mm

Limite de servicio 0.3 mm

Resorte del embrague
Mida la longitud libre del resorte del

embrague.
Si el valor medido es menor que el limite de
servicio, reemplace el resorte de presion.
Longitud libre del resorte del embrague
Pieza nueva 42.5 mm ~ 43.5 mm
Limite de servicio 41.5 mm

Manguito del eje del

embrague

Verifique si el manguito del embrague
presenta desgaste severo o dafos.
Reemplacelo si los hay.




Verifique si el manguito central [1], el asiento
del resorte de disco (2], el resorte de disco[3],
la varilla de unioén (4], el rodamiento de rodillos
[5]y la placa de presion [6] presentan desgaste
severo o dafios; si los hay, reemplécelos.

Agrupacion del embrague

El embrague se divide en grupo Ay grupo
B de acuerdo con su engrane impulsado
primario [1]. Una marca de agrupacion|2]
estd estampada en el engrane impulsado
primario.

Ensamble el embrague y el ciglefal en
pares de acuerdo con lo siguiente.

Marca de Marca de
agrupacion del agrupacion del
embrague ciguenal
A B
B A

La agrupacion del ciguefial se refiere a la
seccion 7.4.1.1.



7.4.10 Cambio de velocidades

7.4.10.1Eje principal

Desmontaje

Verifique si la superficie de los dientes de
cada engrane presenta picaduras, golpes o
desgaste excesivo; revise si el rodamiento
de rodillos de agujas, el manguito de
cojinete, el manguito estriado y la junta
presentan desgaste o dafios. Si hay alguna
anomalia, reemplace la pieza por una
nueva.

Inspeccion de engranes

NOTA
Los engranajes deben reemplazarse en
pares. El anillo de retenciéon debe

reemplazarse después de ser
removido.

Verifique si el engrane esta dafado; si es
asi, reemplacelo por una pieza nueva.
Mida el diametro interior del sexto
engrane del eje principal. Si es mayor que
el limite de servicio, reemplacelo por uno
nuevo.

Diametro interior del sexto engranaje

del eje principal
Pieza nueva 28 mm ~ 28.021 mm

Limite de servicio 28.027 mm

Mida el diametro interior [2]del quinto engrane
del eje principal. Si es mayor que el limite de

servicio, reemplacelo por uno nuevo.
Diametro interior del quinto engranaje
del eje principal
Pieza nueva 28 mm ~ 28.021 mm
Limite de servicio 28.027 mm

g‘(_Buje
y =< Anjllo de retencion para eje 20
Rodamiento de agujas

. Arandela 20.2x31x1.5
ﬁ<_ Segundo engrane del eje
y—— Anillo de retencion para eje 25

=> g Arandela estriada 25x31x1

w(_ Sexto engrane del eje principal

& <«—— Manguito estriado
Arandela estriada 25x31x1
+-=:<_Anlllo de retencion para eje 25

Tercer y cuarto engrane del eje
% ” y g j

principal
h:.(_ Anillo de retencion para eje 25
= e Arandela 25.2x30x1
Quinto engrane del eje principal

& <«—— Manguito 25x28x11.8
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!.(_ Eje principal

.(_Rodamlento del eje principal 6205

=

*o + Durante el ensamblaje, las esquinas
redondeadas del anillo de retencién deben
orientarse en la direccién indicada por la flecha.




Mida el ancho de la ranura de la horquilla

del tercer y cuarto engrane del eje principal;
si es mayor que el limite de servicio,
reemplacelo por uno nuevo.

Ancho de laranura de la horquilla del
tercer y cuarto engranaje del eje
principal

Pieza nueva 510 mm ~5.17 mm
Limite de servicio 5.27 mm

Inspeccion del buje
Verifique si el buje presenta desgaste
severo o dafios; si es asi, reemplacelo por
uno nuevo.
Mida el diametro interior (Al del buje. Si es
mayor que el limite de servicio,
reemplacelo por uno nuevo.
Diametro interior del buje

Pieza nueva |26.007 mm ~ 26.020 mm

Limite de servicio 26.027 mm

Inspeccion del manguito estriado
Verifique si el manguito estriado presenta
desgaste severo o dafios; si es asi,
reemplacelo por uno nuevo.
Mida el didmetro exterior del manguito
estriado; si es menor que el limite de
servicio, reemplacelo por uno nuevo.
Diametro exterior del manguito estriado
Pieza nueva |27.959 mm ~ 27.980 mm
Limite de servicio 27.952 mm

Inspeccion del buje
Verifique si el buje presenta desgaste
severo u otros dafios; si es asi, reemplacelo
por uno nuevo.
Mida los diametros interior y exterior2]
del buje, y reemplécelo si excede el limite
de servicio.
Diametro interior del buje
Pieza nueva |25.000 mm ~ 25.021 mm
Limite de servicio 25.027 mm
Diametro exterior del buje
Pieza nueva |27.959 mm ~ 27.980 mm
Limite de servicio 27.952 mm

g
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Inspeccion del eje principal y del
rodamiento del eje principal

Verifique si el eje principal esta dafado.
Verifique si las estrias del eje principal
presentan picaduras o desgaste excesivo.
Si es asi, reemplace las piezas
necesarias.

Verifique si el rodamiento del eje principal
gira libremente, si se atasca o emite ruidos
anormales. Si es asi, reemplace las piezas
necesarias.

Mida el diametro exterior [1]y el diametro
del eje principal. Si son menores que el
limite de servicio, reemplace las piezas
necesarias.

Rodamiento del eje principal

)

|

Diametro exterior del eje principal

Pieza nueva |19.987 mm ~ 20.000 mm

Limite de servicio 19.980 mm

Diametro exterior del eje principal

Pieza nueva |24.967 mm ~ 24.980 mm

Limite de servicio 24.960 mm

NOTA

Cuando sea necesario reemplazar el eje
principal o el cojinete del eje principal,
ambos deben reemplazarse juntos.

Instalacion

Ensamble en el orden inverso al
desmontaje, pero preste atencién a los
siguientes detalles:

Antes del ensamblaje, aplique una cantidad
adecuada de aceite en la superficie de
contacto del eje principal, manguito, quinto
engrane del eje principal, manguito estriado
y sexto engrane.

El tercer y cuarto engrane del eje principal
deben deslizarse suavemente por su propio
peso después de la instalacion.

El anillo elastico desmontado no puede
reutilizarse; debe reemplazarse por uno
nuevo.

El anillo elastico para eje no debe instalarse
al revés. Consulte la seccion de desmontaje
7.49.1 para méas detalles sobre la
orientacion del anillo elastico.

Instale correctamente el anillo elastico en el
eje como se muestra en la figura de la
derecha. Asegurese de que el anillo
elastico esté completamente asentado en la
ranura de retencion.

Instalacion del anillo de retencién en

J

Incorrecto Correcto




7.4.10.2 Eje secundario

Desmontaje

Desmonte el conjunto del eje secundario
como se muestra en la imagen de la
derecha.

Verifique si la superficie de los dientes de
cada engrane presenta picaduras, golpes o
desgaste excesivo; revise si el rodamiento
de agujas, el manguito del eje, el manguito
estriado y la junta presentan desgaste o
dafios. Si hay alguna anomalia, reemplace
la pieza por una nueva.

Inspeccion de engranes
NOTA
Cuando sea necesario reemplazar el
eje principal o el cojinete del eje
principal, ambos deben reemplazarse
juntos.

Verifique si el engrane esta dafiado; si es
asi, reemplacelo por una pieza nueva.
Mida el diametro interior [ 1] del segundo
engrane del eje auxiliar. Si es mayor que
el limite de servicio, reemplacelo por uno
nuevo.

L_‘,<_ manguito de rodamiento
V - e Anillo eldsttico para eje 20
[ [ <= Rodamiento de agujas
s AT AN A €A 20.2%31%1.5
I “” P Primer engrane del eje secundario

— Arandela 20.2x31x1.5

f < Quinto engrane del eje secundario
o -
v - y Anillo elastico para eje 28

- < Arandela estriada
1 I {_Tercer engrane del eje secundario

LWL < Cuarto engrane del eje secundario

l. L | € Manguito estriado

-t Arandela estriada
+ e — ) L. .
i Anillo elastico para eje 28
_ | S . .
.,:.-LLLJ,__ - exto engrane del eje secundario

A Anillo elastico para eje 28
- <€ Arandela 28.2x36x1

S Segundo engrane del eje secundario
I - €« Manguito 28x10.5

|
|

|
I‘r—‘(_ Rodamiento del eje secundario 62-28
o
= <& Anillo O 25x2

Eje secundario

Manguito del eje secundario

v o+Durante el ensamblaje, las esquinas redondeadas

del anijllo de retencion deben orientarse en la
direccion indicada por la flecha.

Diametro interior del segundo
engranaje del eje auxiliar

Pieza nueva 31.000 mm ~ 31.025 mm

Limite de servicio 31.032 mm




Mida el diametro interior 2/ del cuarto engran
del eje secundario. Si es mayor que el limite
de servicio, reemplacelo por uno nuevo.
Diametro interior del cuarto engranaje
del contraeje
Pieza nueva [31.000 mm ~ 31.025 mm
Limite de servicio 31.032 mm

Mida el diametro interior |3/ del tercer engrane

del eje secundario. Si es mayor que el limite
de servicio, reemplace el engrane.
Diametro interior del tercer engranaje
del contraeje
Pieza nueva [31.000 mm ~ 31.025 mm

Limite de servicio 31.032 mm

Mida el diametro interior (4] del primer

engrane del eje secundario. Si es mayor que

el limite de servicio, reemplace el engrane.

Diametro interior del primer engranaje
del contraeje

Pieza nueva [20.020 mm ~ 20.041 mm

Limite de servicio 20.048 mm

Mida el ancho (5] de la ranura de la horquilla

del sexto engrane del eje secundario. Si es

mayor que el limite de servicio, reemplacelo.

Ancho de laranura de la horquilla del
sexto engranaje del contraeje

Pieza nueva 5.10 mm ~ 5.17 mm

Limite de servicio 5.27 mm

NOTA

Unaranura de marca Al en el sexto
engranaje del contraeje lo distingue del

guinto engranaje del contraeje.

Engrane: 28




Mida el ancho!6] de la ranura de la horquilla
del quinto engrane del eje secundario. Si es
mayor que el limite de servicio, reemplacelo.
Ancho de laranurade la horquilla del
guinto engranaje del contraeje
Pieza nueva 5.10 mm ~5.17 mm
Limite de servicio 5.27 mm

Inspeccion del manguito de cojinete
Verifique si el manguito de cojinete
presenta desgaste severo u otros dafios. Si
es asi, reemplacelo por uno nuevo.
Mida el diametro interior del manguito
de cojinete. Si es mayor que el limite de
servicio, reemplacelo por uno nuevo.
Diametro interior del manguito del
cojinete
Pieza nueva [26.007 mm ~ 26.020 mm
Limite de servicio 26.027 mm

Inspeccion del manguito estriado
Verifique si el manguito estriado presenta
desgaste severo o dafios; si es asi,
reemplacelo por uno nuevo.
Mida el didmetro exterior del manguito
estriado; si es menor que el limite de
servicio, reemplacelo por uno nuevo.
Diametro exterior del manguito estriado
Pieza nueva |30.950 mm ~ 30.975 mm
Limite de servicio 30.943 mm

Inspeccion del buje del eje 28x10.51
Verifique si el buje del eje presenta
desgaste severo u otros dafios; si es asi,
reemplacelo por uno nuevo.

Mida los diametros interior|1]y exterior
del mismo, y reemplacelo por uno nuevo si
excede el limite de servicio.

Engrane: 30

Diametro interior del buje del eje

Pieza nueva [28.000 mm ~ 28.021 mm

Limite de servicio 28.027

Diametro exterior del buje del eje 2]

Pieza nueva 30.950 mm ~ 30.975 mm

Limite de servicio 30.943 mm




Inspeccion del collar del eje secundario
Verifique si el collar del eje secundario esta
seriamente desgastado o dafiado, si es asi,
reemplacelo por uno nuevo.

Mida el diametro exterior del collar del
eje secundario; si es menor que el limite de
servicio, reemplace la pieza por una nueva.

Diametro exterior del collar del contraeje

Pieza nueva |[39.975 mm ~ 40.000 mm

Limite de servicio 39.965 mm

Inspeccion del eje secundario y del
cojinete del eje secundario
Verifique si el eje secundario esta dafiado.
Verifique si las estrias del eje secundario
presentan picaduras o desgaste excesivo.
Si es asi, reemplace las piezas necesarias.
Verifique si el cojinete del eje secundario
gira con suavidad, se atasca o emite ruidos
anormales. Si es asi, reemplace las piezas
necesarias.
Mida el didmetro exterior y el didmetro
exterior (2] del eje secundario. Si es menor
que el limite de servicio, reemplace las
piezas necesarias.
Diametro exterior del contraeje

Pieza nueva |19.987 mm ~ 20.000 mm

Limite de servicio 19.980 mm
Diametro exterior del contraeje

Pieza nueva |27.967 mm ~ 27.980 mm

Limite de servicio 27.960 mm

NOTA
Cuando sea necesario reemplazar el
contraeje o el cojinete del contraeje,
ambos deben reemplazarse juntos.

Cojinete del
eje
secundario




Instalacion

Ensamble en orden inverso al desmontaje, Instalacion del anillo elastico en el eje
pero preste atencibn a los siguientes
detalles: k I

Antes del ensamblaje, aplique una cantidad
adecuada de aceite en la superficie de

contacto del eje secundario, buje del eje, + il i
manguito estriado y cada engrane. k o
El sexto engrane y el quinto engrane del eje _

secundario deben deslizarse suavemente

por su propio peso después de la Incorrecto Correcto
instalacion.

El anillo O debe reemplazarse por uno

nuevo.

El anillo de retencién retirado no puede
reutilizarse, debe reemplazarse por uno
nuevo.

El anillo de retencion para eje no debe
instalarse al revés. Consulte la direccion del
anillo de retencidbn en la seccion de
desmontaje de la seccion 7.4.9.2.

Instale correctamente el anillo de retencion
en el eje como se muestra en la figura de la
derecha.

Asegurese de que el anillo de retencion
esté completamente insertado en la ranura
de sujecion.

Horquilla de cambio Horquilla de cambio

7.4.10._3_Hor_qui||a de cambi_o (izquierda, derecha) (central)
Identificacidon de la horquilla

Las marcas de identificacion estan
colocadas en el cuerpo de la horquilla.
Horquilla de cambio
(izquierda/derecha): CF R/L

Horquilla de cambio (central): CF C




Inspeccién de la
horquilla

Verifique el perno guia de la horquilla[1]y las
garras de la horquilla[2]en busca de desgaste
severo u otros dafos.

Verifique si las garras de la horquilla de
cambio estan dobladas. Una horquilla
de cambio doblada provocara dificultades

en el cambio o un engranado anormal de
las velocidades.

Si existe alguna anomalia, reemplace la
pieza por una nueva.

El grosor de la horquilla de cambio
(izquierda/derecha) y la horquilla de
cambio (central) es el mismo; mida el
grosor de la garra de la horquilla de
cambio. Si es menor que el limite de
servicio, reemplace la pieza por una nueva.

Grosor de la garra de la horquilla de

cambio

Pieza nueva 4.93 mm ~ 5.00 mm

Limite de servicio 4.83 mm

Los didmetros de los pernos guia de las
horquillas de cambio (izquierda/derecha) y
de las horquillas de cambio (central) son los
mismos. Mida el diametro [4] de los pernos
guia de las horquillas de cambio. Si los
diametros son menores que el limite de
servicio, reemplacelos por piezas nuevas.
Diametro del pasador guia de la
horquilla
Pieza nueva | 6.942 mm ~ 7.000 mm

Limite de servicio 6.850 mm




Eje de horquilla

Verifique si el eje de horquilla presenta
deformacion, rayaduras, desgaste u otros
dafos; si es asi, reemplacelo por uno
nuevo.

Coloque la horquilla en el eje de horquilla,
muévala hacia adelante y hacia atras, y
girelaalaizquierday ala derecha; verifique
si el movimiento es suave. Si no lo es,
reemplace la pieza por una nueva.

7.4.10.4 Tambor de cambio
Verifique si el tambor de cambio presenta
desgaste excesivo o dafios; si es asi,
reemplacelo por uno nuevo.
Mida los anchos de las ranuras del
tambor de cambio. Si es menor que el limite
de servicio, reemplacelo por uno nuevo.

Ancho de laranura del tambor de
cambio
Pieza nueva 7.05 mm ~7.15 mm
Limite de servicio 7.25 mm

7.4.10.5 Conjunto de la palanca de cambio
Verifique si existe algun dafio, dobladura o
desgaste severo en los componentes
soldados del conjunto de la palanca de
cambio ; Si lo hay, reemplacelos por
piezas nuevas.

Verifique si el resorte de retorno de la
palanca de cambio esta dafado o
severamente deformado. Si es asi,
reemplacelo por uno nuevo.




7.4.11 Sistema de lubricacion
7.4.11.1 Tabla de lubricacion

[1]: Cojinete del arbol de levas
[2]: Conjunto del tensor hidraulico
'3 Cojinete del eje de balance
'4]: Enfriador de aceite

'5]: Filtro de aceite

'6: Cojinete del eje principal

' 7]: Cojinete de biela

[8]: Interruptor de presion de aceite

[9]: Filtro de succién

10; Bomba de aceite

11]: Valvula de alivio de presion de aceite



7.4.11.2 Bomba de aceite

Verifique la friccion y el desgaste de la
bomba de aceite.

Verifique la friccion y el desgaste entre el
rotor externo de la bomba de aceite y la
cavidad de la bomba de aceite en el
carter.

Si las piezas estan severamente
desgastadas o dafiadas, deben
reemplazarse por piezas nuevas.

Pasador cruzado

Eje de la bombal

Cavidad de
la bomba de

aceite Rotor interno

Verifique la friccion y el desgaste de la
ranura de agujas en el rotor interno; si esta
severamente desgastada o dafiada, debe
reemplazarse el rotor interno por uno
nuevo.

Verifigue el desgaste de la superficie
concava del rotor interno; si esta
severamente desgastada o dafiada, debe
reemplazarse el rotor interno por uno
nuevo.

Mida la holgura superior [A] (holgura entre los
rotores interno y externo) y la holgura lateral
(holgura entre el rotor externo y la cavidad
de la bomba de aceite) con una galga de
espesores. Si se supera el limite de servicio,
los rotores interno y externo deben
reemplazarse al mismo tiempo.
Holgura entre los rotores interno y
externo

Limite de servicio | 0.25 mm

Holgura entre el rotor externo y la
cavidad de la bomba de aceite[B]

Limite de servicio | 0.25 mm

7.4.11.3 Véalvula de alivio de presiéon de

aceite

Verifique si la tapa de la bomba de aceite[1]
estd severamente desgastada o dafiada;

si es asi, reemplacela por una nueva.

La valvula limitadora de presion de aceite[2]
estd instalada en la tapa de la bomba de aceite.




Presione el sello[3] de la valvula limitadora d
presidon de aceite con la herramienta
adecuada en la direccion indicada por la
flecha de la derecha para verificar si el
movimiento del resorte es suave. Si se
presenta el fenomeno de atascamiento,
retire la valvula limitadora de presién de
aceite y revise cuidadosamente cada
componente.

Desmontaje de la vélvula de alivio de
presion de aceite

Utilice las herramientas adecuadas para
empujar el sello [3] hacia el espacio de la
tapa de la bomba de aceite y retire el sello[3]
de la ranura.

Retire el resorte|4] .
Retire el émbolo|[5].

Inspeccion de la valvula de alivio de
presion de aceite

Verifigue si los sellos, resortes y émbolos
presentan desgaste severo o dafios; si es
asi, reemplacelos por piezas nuevas.

Mida la longitud libre del resorte; si es
menor que el limite de servicio,
reemplacelo.
Longitud libre del resorte
Pieza nueva 39.4 mm
Limite de servicio 38.5 mm




Instalacion de la valvula de alivio de
presion de aceite

Ensamble la valvula limitadora de presién
de aceite en orden inverso al desmontaje.
Aplique una cantidad adecuada de aceite
en la superficie exterior del émbolo [5],
coloque el émbolo [5] en el orificio
correspondiente de la tapa de la bomba de
aceite.

Apligue una cantidad adecuada de aceite
en la superficie del resorte (4], coloque el
resorte [4] dentro del émbolo [5].

Utilice la herramienta adecuada para
comprimir el resorte| 4]y, desde la holgura
de la tapa de la bomba de aceite, instale el
sello [3], asegurandose de que el sello
guede completamente asentado en el
alojamiento escalonado de la tapa de la
bomba de aceite.

Presione el sello [3] con la herramienta
adecuada; el movimiento del resorte [4]
debe ser suave y sin atascamientos.

7.4.11.4 Enfriador de aceite

Verifique si los anillos de sellado[1] del
enfriador de aceite estan dafiados o
endurecidos. Si es asi, reemplacelos.
Verifique si hay fugas de refrigerante y
dafos en cada seccion del tubo de
entrada del enfriador de aceite 2]y del
tubo de salida del enfriador de aceite[3]. Si
se detectan fugas de refrigerante o dafos,
reemplace el tubo.

Verifique si el enfriador de aceite |4 esta
dafado; si es asi, reempléacelo por uno
nuevo.

7.4.12 Conjunto de bomba de
agua

Verifique si el anillo O 34x2.5 1y el anillo
O 22x2.3 |2] estan envejecidos, dafiados o
severamente deformados; si es asi,
reemplacelos por unos nuevos.




Verifique si la tapa de la bomba y el
cuerpo de la bomba [4] presentan grietas o
dafios; si es asi, reemplacelos por una
pieza nueva.

Verifique si el eje de la bomba gira
libremente. Si el cojinete esta atascado,
reemplacelo con piezas nuevas.

Verifique si existe fuga de refrigerante en
la superficie de union de la tapa de la
bomba de agua y el cuerpo de la bomba
de agua. Si existe, indica que hay un
problema con el anillo de sellado de la
tapa de la bomba de agua, o que la tapa
de la bomba de agua o el cuerpo de la
bomba de agua estan severamente
deformados y deben reemplazarse.
Verifique si sale liquido del orificio de fuga 6]
en el cuerpo de la bomba. Si sale
refrigerante, significa que el sello de agua
tiene problemas. Si sale aceite, significa
gue el sello de aceite tiene problemas y
debe reemplazarse por una pieza nueva.

Desmontaje de la tapa de la bomba de
agua

Retire el perno M6x22

y la arandela, retire la

tapa de la bomba.

NOTA

Los componentes de la bomba de agua
deben sellar correctamente y pocas
piezas admiten mantenimiento. Se
recomienda el reemplazo de todo el
conjunto de la bomba de agua.




Verifique si el anillo de sellado [8]de la tapa
de la bomba de agua esta envejecido,
dafiado o severamente deformado; si es asi,
reemplacelo por uno nuevo.

Verifique si el impulsor de la bombal9] esta
roto o dafiado. Si es asi, reemplacelo.

NOTA
Los componentes de la bomba de agua
deben sellar correctamente y pocas
piezas admiten mantenimiento. Se
recomienda el reemplazo de todo el
conjunto de la bomba de agua.

Instalacion de la tapa de la bomba de agua
Ensamble la tapa de la bomba en orden
inverso al desmontaje, con un par de
apriete del perno M6x22 de 10 N-m.

7.4.13 Motor de arranque eléctrico
Desmontaje del embrague unidireccional
Retire el conjunto del engrane de

arranque [1].

Retire los tornillos Allen M6x12[2].

Retire el asiento del embrague
unidireccional [3].

Retire el embrague unidireccional [4].

NOTA

Si el embrague de sobremarcha (o de
rebase) no presenta fallas, no es

necesario retirarlo.




Inspeccion del embrague unidireccional
Realice la prueba de funcionamiento del
embrague unidireccional, gire el conjunto
del engrane grande.
Inspeccione el embrague unidireccional y
el asiento del embrague unidireccional en
busca de desgaste u otros dafios.

NOTA
El embrague de sobremarcha debe
bloquearse cuando el conjunto del
engranaje grande se gira en el sentido
de las agujas del reloj. El embrague de
sobremarcha, el asiento del embraguey
el conjunto del engranaje de arranque

Embrague
unidireccional | Al:direccion de
prueba de bloqueo

funcionamiento

deben reemplazarse simultaneamente
si alguna de estas piezas esta dafiada.

Instalacion del embrague unidireccional
Instale el embrague unidireccional(4| sobre
el asiento del embrague unidireccional [3..
Instale el asiento del embrague
unidireccional |3/ en el rotor del magneto.
Instale los tornillos de cabeza Allen M6x12[2]
(aplique fijador de roscas 243 en la rosca).
Par de apriete: 10 N-m.

Aplique una cantidad de aceite en el circulo
interior del embrague unidireccional |4 ] .

Gire el engrane grande de arranque!1] dentro
del embrague unidireccional

Inspeccion del conjunto del engrane grande
de arranque, engrane doble y eje del engrane
Verifique el desgaste y otros dafios del conjunto
del engrane grande de arranque, especialmente
en la superficie de los dientes [1] y la superficie
del cilindro del embrague [2]. Si es necesario,
reemplace el conjunto del engrane de arranque.
Mida el diametro interior 3] y el diametro
exterior [4] del conjunto del engrane grande
de arranque, y reemplacelo si supera el limite
de servicio.
Diametro interior del engranaje grande de
arranque

Pieza nueva 32.025 mm ~ 32.050 mm
Limite de servicio 32.075 mm
Diametro exterior del engranaje grande de
arranque
Pieza nueva 45.660 mm ~ 45.673 mm

Limite de servicio 45.635 mm




Verifique si el engrane doble [5] y el eje del
engrane doble [6] estan severamente
desgastados o dafiados. Si es asi,
reemplacelos por piezas nuevas.

7.4.14 Estator del magneto

Desmontaje

Retire los pernos M6x30 [1].

Retire los pernos M5x16 [2].

Retire la placa de cables del estator[3].
Retire el estator del magneto[4/.
Inspeccién

Verifique si el estator esta dafado; si es
asi, reemplacelo por uno nuevo.
Verifique si la bobina metélica esta
dafada, envejecida o deteriorada. Si es
asi, reemplacela.

Instalacién

Instale el estator del magneto[4/en la tapa
izquierda.

Instale los pernos M6x30 |1 (aplique fijador
de roscas 243 en la parte de la rosca).
Par de apriete de los tornillos del

estator del magneto
12Nem

Ordene el arnés de cables del estator del
magneto, instale la placa de sujecion del
cableado del estator |3 ]| para fijar el arnés
de cables.

Instale los pernos M5x16[2].
Par de apriete del tornillo de la placa
de presion del cable del estator
6Nem




7.4.15 Conjunto del eje de balance
trasero

Verifique si el eje de balance trasero esta
severamente desgastado o dafado; si es
asi, reemplacelo por uno nuevo.

Utilice un micrémetro para medir el
diametro del mufién del eje de balance
trasero [1]. Si es menor que el limite de
servicio, reemplace el eje de balance
trasero.

Diametro del mufion del eje de
equilibrado trasero

Pieza nueva [19.980 mm ~ 19.993 mm

Limite de servicio 19.960 mm

Verifique que las marcas del eje de balance
estén correctamente ubicadas, como se
muestra a la derecha.

El eje de balance trasero se divide en
grupo Ay grupo B segun su engrane
impulsado/1]. Una marca de agrupacion 2]
esta estampada en el engrane impulsado.

Ensamble el eje de balance trasero y el
cigiefial en pares de acuerdo con lo

siguiente:

Marca de Marca de
agrupacion del eje| agrupacion del
de equilibrado ciguefial

trasero
A B
B A

El agrupamiento del cigiienal se refiere a la
seccion 7.4.1.1.

centro del cilindro
del bloque de
balance 1




7.5 Ensamble del motor
7.5.1 Instalacion del conjunto del eje de
balance trasero

NOTA

Ensamble el ciglefnal y el eje de
equilibrado trasero en pares de acuerdo
con lo siguiente.

Marca de Marca de
agrupacion del eje | agrupacion del
de equilibrado ciguenal

trasero
A B
B A

El agrupamiento del eje de balance trasero
se refiere a la seccion 7.4.14.

El agrupamiento del cigiiefal se refiere a la
seccion 7.4.1.1.

Aplique una cantidad adecuada de aceite
de manera uniforme sobre la superficie del
orificio de montaje del cojinete del carter
superior y el anillo interior de los dos
rodamientos.

‘Al: Incline el lado del embrague del
conjunto del eje de balance trasero y
deslicelo dentro del orificio de montaje del
cojinete del céarter superior.

[B]: El muiién del lado del engrane del
conjunto del eje de balance trasero |1] se
monta en el rodamiento del lado del
magneto.

[c]: Desde el lado del embrague, instale el
rodamiento 6204 (con la superficie
marcada del rodamiento hacia afuera) en el
orificio  correspondiente  del carter,
haciendo que el anillo interior del
rodamiento pase sobre el muiidon del eje de
balance.

Aplique fijador de roscas 243 de manera
uniforme en las roscas de los pernos
M6x16 [3].
Utilice los pernos M6x16 |3 para instalar el
deflector del rodamiento derecho 4]y apriete
el carter superior.
Par de apriete del tornillo del deflector

del rodamiento derecho

10Nem




7.5.2 Instalacion del tambor de cambio,
leva de posicionamiento y brazo
oscilante de posicionamiento
En ambos extremos del eje de soporte del
tambor de cambio[1], aplique una cantidad de
aceite. Coloque el rodamiento 16005!2]
(con la cara marcada del rodamiento hacia
el lado del embrague) en el eje del tambor
de cambiol[1].
|A]: Desde el lado del embrague, coloque el
tambor de cambio 1]y el rodamiento 16005
en el céarter superior.

Instale la arandela 6.3x16.3x1.2 |3y el perno

M6x16[4], y presione hacia abajo el rodamiento

16005 [2].

Par de apriete del tornillo M6x16
10N-m




Aplique fijador de roscas 243 de manera
uniforme en la parte roscada del pasador
del resorte de torsion de posicionamiento
del cambio

El pasador del resorte de torsion de
posicionamiento del cambio[5] se monta
en el carter superior.

Par de apriete del pasador del resorte
de torsion de posicionamiento de
cambios
20N-m

Instale los pasadores cilindricos P3x9.8 6] en"
los orificios correspondientes del tambor de |
cambio.

Instale el buje del tambor de cambio 7] en el
tambor de cambio.

Alinee el orificio del pasador de la leva de
posicionamiento[8] con los pasadores
cilindricos P3x9.8(6/, ensamble la leva de

posicionamiento [8] en el tambor de cambio y[ /

asegurese de que la posicion de neutro
de la leva de posicionamiento esté cercana
a la ranura de tope de neutro |B| del tambor
de cambio.

Aplique fijador de roscas 243 de manera
uniforme en la parte roscada del perno
M6x16[9].

Fije la leva de posicionamiento al tambor de
cambio con el perno M6x16 [9/.
Par de apriete del tornillo de laleva de
posicion
10N-m




Instalacién del brazo oscilante de
posicionamiento del cambio

Ensamble el resorte del brazo oscilante de
posicionamiento del cambio [10], la arandela
6.3x16.3x1.2 , las piezas del brazo
oscilante de posicionamiento del cambio [12],
el buje del brazo oscilante de
posicionamiento del cambio 13| y los tornillos
de cabeza hexagonal interna M6x16 |14 como
se muestra.

El extremo del resorte del brazo oscilante de
posicionamiento del cambio debe estar
encajado en la ranura de la pieza del brazo
oscilante del cambio.

Las piezas del brazo oscilante del cambio
dentro del buje del brazo oscilante de
posicionamiento del cambio deben girar de
forma flexible.

NOTA
La caralisade la arandela de 6.3 x 16.3 x
1.2 debe quedar orientada hacia las
piezas del brazo oscilante de posicion.
Gire el tambor de cambio a la posicion
mostrada a la derecha. El conjunto de
posicionamiento del cambio se fija en el
carter superior, y la rueda de posicionamiento
de la pieza del brazo oscilante de cambio
gueda encajada en la posicidbn de punto
muerto de la leva de posicionamiento.
Par de apriete para el tornillo M6x16
10Nem

7.5.3 Instalacion del eje secundario
Instale el anillo de tope del cojinete
62-28[1] en la ranura del carter
superior, asegurandose de que

quede completamente asentado en

la ranura.

Instale el pasador cilindrico P4x7.8/2]
en el orificio correspondiente del cérter
superior. Aplique una cantidad
adecuada de aceite de manera
uniforme sobre la superficie interna
del buje del cojinete|3]. El buje del
cojinete[3/ se coloca en el rodamiento
de agujas del conjunto del eje
secundario 4] . Alinee la ranura de
empuje del cojinete [5]del conjunto del
eje secundario [4/con el anillo de tope
del cojinete 62-281/, alinee el orificio
de posicionamiento del buje del
cojinete (3] con el pasador cilindrico
P4x7.8(2], e instale el conjunto del eje
secundario en el cérter superior.




7.5.4 Instalacion del eje de horquilla y
las horquillas de cambio

Aplique una cantidad adecuada de aceite de
manera uniforme sobre la superficie exterior
del conjunto del eje de horquilla.

Pase el conjunto del eje de horquilla/1](con el
extremo del tapdn tipo “bowl” hacia el lado
del magneto) a través del orificio de montaje
del carter superior.

La horquilla de cambio (izquierda/derecha)| 2]
se inserta en la ranura de la sexta marchal 3]
del eje secundario, y el conjunto del eje de

horquilla/1] se empuja a través del orificio de la
horquilla.

La horquilla de cambio (central)| 4 |se monta en
el conjunto del eje de horquillal1].

La horquilla de cambio (izquierda/derecha)| 2|
se inserta en la ranura de la quinta marcha|5]
del eje secundario, y el conjunto del eje de
horquilla [ 1| se empuja a través del orificio de
la horquilla.

Gire el conjunto del eje de horquillal 1], de modo
gue el pasador superior de agujas se alinee

con la ranura del céarter superior, empuje el
conjunto del eje de horquilla[1]hasta su posicion
(en este punto, el orificio de posicionamiento

del otro extremo del conjunto del eje de horquilla
'1]queda alineado con el orificio del carter superior).
Inserte el pasador de posicionamiento 6x16.2

en el orificio de posicionamiento[6]del conjunto del
eje de horquilla|1]para fijar la posicion del conjunto
del eje de horquilla

NOTA

La etiqueta "CF R/L" de la horquilla de
cambio (izquierda y derecha) debe
quedar orientada hacia el lado del
magneto, la etiqueta "CF C" de Ia
horquillade cambio (central) debe quedar
orientada hacia el lado del embrague, y el
pasador guia de la horquilla de cambio
debe estar correctamente insertado en ||
ranura del tambor de seleccion.

Aplique una cantidad adecuada de aceite de
manera uniforme en la superficie del anillo O
15x1.9 [7] y coléquelo en el orificio
correspondiente del carter superior.

Instale la tapa del eje de horquilla

en el carter superior.

Par de apriete de la tapa del eje de las
horquillas

5Nem




7.5.5 Instalacién del eje principal
Instale el anillo de tope del cojinete
6205(1] en la ranura del carter superior,
asegurandose de que quede
completamente asentado en la ranura.
Instale el pasador cilindrico P4x7.8
en el orificio correspondiente del cérter
superior.

Aplique una cantidad adecuada de
aceite de manera uniforme en la
superficie interna del buje del cojinete 4]
Coloque el buje del cojinete [4] en el
rodamiento de agujas del conjunto del
ejel5].

La horquilla de cambio (central)3] se
encaja en la ranura de horquilla del
tercer y cuarto engrane [6| del eje
principal.

Alinee la ranura de empuje del cojinete
del conjunto del eje/4] con el anillo de
tope del cojinete 6205 [1], alinee el
orificio de posicionamiento del buje del
cojinete 4| con el pasador cilindrico
P4x7.8(2], e instale el conjunto del eje 5]
en el carter superior.

Los engranes del eje principal y del eje
secundario deben engranar
normalmente.

Apligue una cantidad adecuada de
aceite en la superficie de los dientes de
cada engrane.

Confirme que el conjunto del eje 5] gire
libremente sin atascarse.

7.5.6 Instalacion de la palanca de cambio
Aplique una cantidad adecuada de aceite de
manera uniforme en la superficie de contacto de
la palanca de cambio.

Alinee la palanca con el orificio de montaje en el
cuerpo de la carcasa, utilice el resorte de retorno
de la palanca de cambio para encajar el
pasador del resorte de posicionamiento del
cambio , Y la palanca de cambio queda
ensamblada en el cérter.

‘

NOTE

Antes del ensamblaje, confirme que el anillo de
retencién|4] en la palanca de cambios esté
asentado en su ranuray que las arandelas de
14x21x1 estén a ambos lados del anillo de retencion.




7.5.7 Instalacion del ciguenal, bielay

eje de balance delantero

Antes del ensamblaje, de acuerdo con la
siguiente tabla, confirme nuevamente que

el cojinete del eje principal[1]y el cojinete del
eje de balance[2] en el carter superior estén
correctamente ensamblados.

Agrupacion de cojinetes del carter /
ciguefial / eje principal
Marca del Marca del | Color del
orificio del mufién cojinete
asiento del prigcilpal del eje
cojinete e o
prinéipal del ciguenal principal
ciguenal
A A Rojo
A B Negro
B A Negro
B B Azul
Carter / Eje de equilibrio delantero /
Agrupacioén de cojinetes del eje de
equilibrio
Marca del Marca del | Color del
orificio del mufion del |cojinete del
asiento del eje de eje de
cojinete del eje | equilibrado |oqiliprado
de equilibrado frontal
frontal
A 1 Negro
A 2 Rojo
B 1 Azul
B 2 Negro

Limpie la superficie del cojinete del eje
principal y del cojinete del eje de balance
con papel libre de polvo.

Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en la superficie interna
del cojinete del eje principal y del cojinete
del eje de balance.

Gire el eje de balance para alinear la linea
de marcado con el punto de marcado del
carter en posicion vertical.

En este punto, la marca de punto en el
engrane impulsado del eje de balance y la
marca de punto en el carter también
guedan alineadas verticalmente.




Fije el eje de balance trasero en la posicion
con el dispositivo de tope de
posicionamiento del eje de balance trasero
(0SQO0-000000-922-005).

Limpie el mufidn del ciglefial con papel
libre de polvo.

Sostenga con ambas manos la parte
conica del lado izquierdo del cigtiefial y el
engrane de distribucion del lado derecho,

y desde la derecha hacia la izquierda con
un angulo horizontal de 45°, coloque
lentamente en posicion el conjunto del
cigiiefial y biela[3]; en este momento, la
marca | 4] del engrane impulsor del eje de
balance queda al ras de la superficie de
cierre del carter.

NOTA
Ensamble el ciglefnal y el eje de
equilibrado trasero en pares de acuerdo
con lo siguiente.

Marca de Marca de
agrupacion del agrupacion del eje
ciguefial de equilibrado

trasero
A B
B A

El agrupamiento del cigiienal se refiere a
la seccién 7.4.1.1.

El agrupamiento del eje de balance trasero
se refiere a la seccion 7.4.14.

Limpie el mufién del conjunto del eje de
balance delantero (5] utilizando papel libre
de polvo.

Alinee la marca[6]| del engrane impulsado
del eje de balance con la marca [4] del —
engrane impulsor del eje de balance, y 3y
coloque lentamente en posicion el conjunto d %
del eje de balance delantero [5]. 4\ .‘1‘.' F

&
'S
~
>

NOTA

Ensamble el cigueinal y el eje de
equilibrado frontal en pares de acuerdo
con lo siguiente.

Marca de Marca de
agrupacion del agrupacion del
ciguefial eje de

equilibrado
frontal
A B
B A

El agrupamiento del eje de balance
delantero se refiere a la seccion 7.4.1.1.



Aplique una cantidad adecuada de aceite
de manera uniforme en la superficie
expuesta del mufion del cigiednal y del
mufon del eje de balance delantero.
Retire el engrane de tope de
posicionamiento del eje de balance
trasero.

Gire el cigliefial; debe moverse de forma
suave, sin atascamientos.

Apligue fijador de roscas 243 de manera
uniforme en la parte roscada del perno
M6x16 (7],

Fije la placa de retencion del cojinete
izquierdo (8] en el carter superior con los
pernos M6x16 7| y presione el cojinete.

Par de apriete del tornillo de la placa
deflectora del cojinete izquierdo

10Nm




7.5.8 Cierre del carter

De acuerdo con la lista de ensamblaje en
pares de la seccion 7.5.7, reconfirme que el
cojinete del eje principal |1] y el cojinete del
eje de balance (2] en el carter inferior estén
correctamente ensamblados.

Limpie la superficie del cojinete del eje
principal y del cojinete del eje de balance
con papel libre de polvo.

Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en la superficie interna
del cojinete del eje principal y del cojinete

del eje de balance.

Limpie la superficie de sellado del carter
superior e inferior con papel libre de polvo
para asegurar que esté limpia y seca.

La superficie de sellado del carter inferior
se recubre con sellador KB598. El diametro
del cordon de sellador es de (1.5+£0.5) mm,
y debe ser continuo y uniforme. La trayectoria|
del sellador se muestra en el area negra
de la derecha.

Instale el tapon del acelerador (con el
orificio pequefio hacia abajo) en el orificio
correspondiente del cérter superior.

Verifique si faltan pasadores de
posicionamiento ®10x14 [4] en todas las
posiciones del cérter superior.

El orificio de posicionamiento | 5] del céarter
inferior se alinea con los pasadores de
posicionamiento ®10x14 [4] del carter
superior, y el carter inferior se ensambla
sobre el céarter superior.




De acuerdo con el orden secuencial mostrado, realice el preapriete de los pernos del carter
hasta que las cabezas de los pernos apenas hagan contacto con la superficie del carter

(par de apriete no mayor a 4 N-m).

Apriete los pernos del céarter en la misma N.° de Nombre de la parte
secuencia y en los siguientes pasos. tornillo

Paso N.°de | Torque (N°m) ~ 6] Ensamblaje de perno M9x108
tornillo 9] Ensamblaje de perno M8x105
1 ~ 8 Ensamblaje de perno M8x55
2 ~ 20 Ensamblaje de perno M8x45

3 ~[6] 35 Perno M8x45

4 ~ 27 Perno M8x55

= ~ 10 Perno M6x30

Utilice papel libre de polvo para limpiar el
sellador que haya sido expulsado de la
superficie del carter. El ciguefal, el eje
principal y el eje secundario deben girar de
forma suave, sin atascamientos; de lo
contrario, los pernos de cierre del carter
deben aflojarse para su inspeccion.




NOTA

El procedimiento desde la aplicacion del
sellador hasta el apriete de los pernos del
carter debe completarse dentro de 5
minutos.

Antes de ensamblar los pernos, aplique de
manera uniforme una mezcla de aceite y
grasa MoS, (relacion en peso 10:1) en la
superficie de apoyo de la cabeza del perno
y en las roscas de los pernos|1]~[6].
También apliqgue de manera uniforme la
mezcla en las roscas de los pernos[7] ~

7.5.9 Instalacion de la bomba de aceite

y el interruptor de presion de aceite

Instale los pasadores cilindricos P4x7.8

en los orificios correspondientes del carter
inferior. Instale el rotor externo de la bomba
de aceite[2] en el orificio correspondiente del
carter inferior.

Inserte el pasador cruzado P4x15.8 3] en el
orificio del eje de la bomba de aceite |4/, y
asegurese de que la longitud expuesta del
pasador cruzado sea aproximadamente la
misma en ambos extremos.

Haga que la ranura de agujas del rotor de

la bomba de aceite guede orientada hacia
el interior y alineada con el pasador cruzado
P4x15.8 [3], e instale el rotor de la bomba de
aceite en el eje de la bomba de aceite.

Instale el eje de la bomba de aceite y el rotor
interno de la bomba de aceite juntos en el
carter inferior.

NOTA

Antes del ensamblaje, aplique
uniformemente una cantidad adecuada
de aceite en la superficie del orificio de
montaje de la bomba de aceite del
carter inferior y en el eje de labomba
de aceite.

Pase el conjunto de la tapa de la bomba de
aceite[6] a través del eje de la bomba de
aceite[4], alinee los pasadores cilindricos
P4x7.8 e instalelo en el cérter inferior.
Instale y apriete en cruz de forma diagonal
los pernos M6x22(7] .
Par de apriete del perno de la cubierta

de la bomba de aceite

10Nem




Instale la arandela 11x20x1/8] en el eje

de la bomba de aceite.

Inserte el pasador cruzado P4x21.8 9] en el
orificio del eje de la bomba de aceite[4], y
asegurese de que la longitud expuesta del
pasador cruzado sea aproximadamente la
misma en ambos extremos.

Haga que la ranura del pasador cruzado del
engrane de la bomba de aceite 19 quede
orientada hacia el interior y alineada con el
pasador cruzado P4x21.8[9], e instale el
engrane de la bomba de aceite en el eje de
la bomba de aceite.

Después, instale la arandela 11x20x1[8]y el
anillo de retencion|11] para eje ®11 en el eje
de la bomba de aceite.

NOTA

Los anillos de seguridad no pueden
usarse dos veces. Deben ser
reemplazados después de ser removidos.
El anillo de seguridad debe quedar
asentado en laranura correspondiente
del eje de la bomba de aceite.

Aplique una cantidad adecuada de sellador
de roscas 567 en la parte roscada del
interruptor de presion de aceite 12/ e
instalelo en el carter inferior.

Par de apriete del interruptor de presion
de aceite
10Nem

7.5.10 Instalacion de labomba de agua
Verifique y confirme que el anillo O 34x2.5[1]
y el anillo O 22x2.3 [2] no estén dafiados ni
faltantes.

Gire el eje de la bomba (3!, de modo que la
parte cuadrada del eje quede alineada con
la ranura cuadrada del eje de balance.
Inserte el eje de la bomba(3]en la ranura
cuadrada del eje de balance delantero.
Utilice los pernos M6x42 [4] (uno de los

cuales pasa a través del conjunto del clip
de cableado [5]) para fijar el conjunto de la
bomba de agua (6! al carter, y apriete los
pernos en forma diagonal cruzada.



Par de apriete de los tornillos de la
bomba de agua

10Nem

Apriete el perno M6x22[7/.
Par de apriete del tornillo M6x22
10Nem




7.5.11 Instalacién del carter de aceite
Verifique y confirme que no haya dafio ni
pérdida del anillo de sellado del carter de
succion de aceite [1].

Alinee la columna de posicionamiento!2]
del conjunto del filtro .3/ con el orificio de
posicionamiento en el carter, e inserte el
conjunto del filtro l3Jen el orificio
correspondiente del carter inferior.
Presione el conjunto del filtro|3 | para hacer
que su cara final [4] entre en contacto con
el carter inferior y quede instalado en su

posicion.

Instale los pasadores de posicionamiento
®8x12 [5].

Limpie la superficie de sellado del carter y
del carter de aceite con papel libre de polvo
para asegurar que la superficie de sellado
esté limpia y seca.

El sellador KB598 se aplica en la superficie
de sellado del carter de aceite. El diametro de
la linea de sellador es (1.5+£0.5) mm. La linea
debe ser continua y uniforme, y la trayectoria
del sellador se muestra en el area negra

de la derecha.

Alinee el orificio de posicionamiento del
carter de aceite [6/con el pasador de
posicionamiento ®8x12 en el carter
inferior, e instale el carter de aceite en el
carter inferior.
Instale y apriete los pernos M6x25 en la
secuencia de [Al~[M,
Par de apriete de los tornillos del carter

de aceite

10Nem

NOTA
El procedimiento desde la aplicacién
del sellador hasta el apriete de los
pernos debe terminar en un plazo de 5

‘=|Il|l |

|

0

minutos.

El perno magnético de drenaje de aceite
M12x1.5[7] se equipa con una arandela 8]y
se instala en el céarter de aceite. M12x1.5

Par de apriete del tapon de drenaje de
aceite magnético
35N*m




7.5.12 Instalacién del enfriador de aceite
Voltee las piezas de cierre del céarter para
colocarlas de forma estable y segura.
Instale los anillos de sellado [ 1] del
enfriador de aceite en el carter inferior y
asegurese de que el anillo de sellado
guede completamente asentado en la
ranura.

Fije el conjunto del enfriador de aceite |3/al
carter inferior utilizando los pernos M6x18[2]
y apriete los pernos en forma diagonal
cruzada.

Par de apriete de los tornillos del
enfriador de aceite
10N-m

( J\“?\

N \\ oM
7.5.13 Instalacion del filtro de D) I .
aceite . ( "’f e )
Instale el perno de instalacion del & ta "
filtro de aceite [1| en el carter w"\*\“‘, a8
inferior.

Par de apriete del tornillo de
instalacion del filtro de aceite

25N*m

Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en el anillo de sellado

del filtro de aceite[2].

Instale el filtro de aceite[2] en el carter inferior.

Par de apriete del tornillo de
instalacion del filtro de aceite
17Nem

7.5.14Instalacién del cilindro y piston

El perno M14x1.25x12 [1] se equipa con la

arandela 14 2]y luego se instala en el cérter

superior.

Par de apriete del tornillo M14x1.25%x12
25Nem

Verifique y confirme que no haya dafio en el
anillo de sellado [3]de la boquilla superior.
El anillo de sellado de la boquilla superior
(lado biselado hacia arriba) se instala en el
carter superior.




Verifique y confirme que el pasador de
posicionamiento ®8x12 [4] no esté perdido.
La junta del cuerpo del cilindro|5]se monta
en el carter superior.

NOTA

Las juntas del cuerpo del cilindro no
deben usarse dos veces y deben ser
reemplazadas.

Gire el ciguefal y ajuste el extremo
pequefio de una biela a la posicibn mas
alta.

Aplique una cantidad adecuada de aceite
de manera uniforme en la superficie del
orificio del perno del pistbn y en la
superficie exterior del perno del piston.
Pase el perno del pistén| 7 a traves del
orificio del perno del pistén y el orificio del
extremo pequefio de la biela, e instale el
piston [6] en la biela.

El anillo de retencién del perno del piston
del otro lado debe instalarse con pinzas de
punta, asegurandose de que quede
completamente asentado en la ranura, y
gue la abertura del anillo de retencién
guede desfasada respecto a la abertura
del piston.

Ensamble la otra parte del piston de la
misma manera.

NOTA

Durante el ensamblaje, el hoyo |A| en |a
parte superior del piston debe mirar
hacia el lado de escape. El anillo de
retencion del pasador del pistén no
puede usarse dos veces Yy debe
reemplazarse por uno nuevo.




Para facilitar la entrada del piston en el
cuerpo del cilindro [9], aplique de manera
uniforme una cantidad de aceite en el rango
inferior de 20 mm del orificio del cilindro.
Presione el aro del piston de uno de los
pistones con la mano e insértelo
completamente dentro del cuerpo del
cilindro [9].

Gire el ciglefial hasta que el piston del
otro cilindro pueda ensamblarse
facilmente.

Inserte la otra parte del piston en el cuerpo
del cilindro [9] de la misma manera.

Alinee el orificio de posicionamiento del
cuerpo del cilindro [9] con el pasador de
posicionamiento ®8x12, e instale el
cuerpo del cilindro [9] en el carter superior.
Presione el cuerpo del cilindro; al girar el
ciguefial, debe moverse de forma suave.
Utilice papel libre de polvo para retirar el
aceite de la parte superior del piston
Durante el ensamblaje, preste atencion a
los siguientes detalles:

El piston y el cuerpo del cilindro deben
ensamblarse en pares de acuerdo con los
requisitos de la tabla siguiente.

Marca del cuerpo | Marca del pistén
del cilindro
I I
II Il

Cada motor debe equiparse con pistones
del mismo grupo de peso, como se
describe en la seccion 7.4.5.

7.5.15 Instalacion de la cadena de

distribucion

Coloque el conjunto de la cadena de

distribucion 1] desde la camara de la

cadena del bloque de cilindros y cuélguelo

en el engrane del cigtenal.

Pase el orificio de limite de la bandeja de

la cadena de distribucion (2] a través del

poste de limite en el carter inferior.

Instale el perno M6x12 |3 para fijar la

bandeja de la cadena de distribucién [2]al

carter inferior.

Par de apriete del tornillo de la bandeja
de la cadena de distribucion

10Nem




Instale el eje del pasador roscado [4],
la placa de tensién (5] se fija en el carter
superior.

Par de apriete del pasador roscado

20Nem

Instale la guia de la cadena [6/en su lugar.

7.5.16 Instalacion de la culata

Limpie el plano superior del cuerpo del
cilindro con papel libre de polvo.

Verifique y confirme que el pasador de
posicionamiento ®8x12[1/no esté perdido.
El conjunto de la junta de la culata (2] se
monta en el cuerpo del cilindro.

NOTA

Lajunta de la culata no puede ser
reutilizada y debe ser reemplazada.




Limpie el plano inferior del conjunto de la
culata con papel libre de polvo.

Alinee el orificio de posicionamiento del
conjunto de la culata |3 con el pasador de
posicionamiento ®8x12 e instale el
conjunto de la culata [3]en el cuerpo del
cilindro.

Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de mezcla de aceite y grasa
MoS, (relacion en peso 10:1) en la parte
roscada de los pernos de la culata
M10x150(4].

Inserte los pernos de la culata M10x150[4|a
través de las arandelas 10.5x19x2.3 [5]en
los orificios de montaje de la culata.

Apriete los pernos de la culatal4/M10x150
en secuencia segun el orden|A] ~[F].

Aplique el par de apriete en dos etapas
como se muestra en la tabla siguiente.

Par de apriete de los tornillos de la
culata M10x150
1 20Nem
Nuevo perno > EANm
- 1 20Nem
Viejo perno 5 29Nm

Instale los pernos M6x90 (6.

Par de apriete de los tornillos de la
culata M6x90

10Nsm

Instale el perno amortiguador de la culata 7]

a traves del anillo de sellado del perno de la

tapa de la culata |8 (con un lado de la banda

de sellado hacia el interior) y el conjunto de

la cadena de distribucion en la culata.

Par de apriete del tornillo amortiguador
de la culata

10N-m




7.5.17 Instalacién del conjunto del rotor
del magneto

Aplique de manera uniforme sellador de
roscas 567 en la parte roscada del tapon
principal del conducto de aceite [1].
Instale el tapdn principal del conducto de
aceite (1] en el carter inferior.

Par de apriete del tapon del conducto
principal de aceite
20Nem

Limpie el orificio cénico del rotor del
magneto y la superficie conica del cigienal
con papel libre de polvo.

Alinee la chaveta del rotor del magneto con
las medias lunas del ciguefal e instale el
conjunto del rotor del magneto en el
cigiefal.

Fije el rotor del magneto con el dispositivo
de tope del rotor del magneto
(0SQO0-031000-922-001).

Instale la arandela 12.5x33x5[3](con el lado
del chaflan grande hacia la brida del perno)
y el perno M12x1.25x40 (4], y fije el rotor del
magneto al ciguenal.

Par de apriete del tornillo del rotor del
magneto
155Nm

Incline el engrane doble |5/ dentro del carter,
y haga que los dientes del engrane doble y
los dientes del engrane de arranque
engranen.

Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en la superficie exterior
del eje del engrane intermedio [6].

Inserte el eje del engrane intermedio [6len
los orificios del engrane doble [5]y del carter.




7.5.18 Instalacion de la tapaizquierda
Verifique si los pasadores de
posicionamiento ®8x12 estan perdidos.

Limpie la superficie de cierre del cartery la
tapa izquierda con papel libre de polvo para
asegurar que la superficie de cierre esté
limpia y seca.
En la ranura del bloque de goma en el
interior del estator del magneto, aplique
una cantidad adecuada de sellador de
superficie KB598; el bloque de goma se
Sujeta a la tapa izquierda.
El sellador de juntas KB598 se aplica en la
superficie del carter de la tapa izquierda. El
diametro del cordon de sellador es de
(1.5£0.5) mm, y el corddon debe ser
continuo y uniforme. La trayectoria del
sellador se muestra en el area negra de la
derecha.
Alinee el orificio de posicionamiento de la
tapa izquierda con el pasador de
posicionamiento ®8x12 del carter, e instale
el conjunto de la tapa izquierda [2]en el
carter.
Instale y apriete los pernos M6x30 para fijar
la tapa izquierda en el orden [Al~[L]
Par de apriete de los tornillos de la

cubiertaizquierda

10Nm

Sellador de
juntas

NOTA

El procedimiento desde la aplicacién
del sellador hasta el apriete de los
tornillos debe finalizar en un maximo
de 5 minutos.

7.5.19 Instalacion del arbol de levas de
admision y escape

Gire el cigliefial | 1] en sentido antihorario para
alinear la marca de ensamblaje “I” en el rotor
del magneto con el centro de la muesca del
orificio de observacién de sincronizacién

en la tapa izquierda.




Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en el mufién de apoyo
del conjunto del arbol de levas de
admision 2] y del conjunto del arbol de
levas de escape/3].

El engrane de distribucién del conjunto del
arbol de levas de admision y del
conjunto del &rbol de levas de escape!/3ise
monta en la culata después de ser
colocado dentro de la cadena.

NOTA
Durante el ensamblaje, la linea "IN" en
el piidn de distribucién de admision y
lalinea "EX" en el pifién de distribucién
de escape deben estar paralelas al
plano de la culata, tal como se muestra
en la figura superior derecha.

Verifique si los pasadores de
posicionamiento ®8x14 4| estan perdidos.
El asiento del &rbol de levas de admision
y el asiento del arbol de levas de escapel6]
se montan en la culata.

NOTA

Los asientos de los arboles de levas
(admision y escape) y las culatas deben
ensamblarse con la misma marca de
codigo.

Instale los pernos M6x45 (7], los pernos
M6x65 (8] y el bloque guia de la cadena[9].

NOTA

Siguiendo el orden de [A] ~ [L], apriete los
tornillos del asiento del arbol de levas en
tres incrementos de acuerdo con la
siguiente tabla.

Par de apriete de los tornillos del
asiento del arbol de levas

Primera etapa 5Nem
Segunda etapa 8Nem
Tercera etapa 12Nem

Ajuste la holgura de vélvulas en estado
frio (consulte la seccion 7.4.3).

Holgura de valvulas (Motor frio)

Valvula de admision

0.10 mm ~ 0.15 mm

Vélvula de escape

0.25 mm ~ 0.31 mm




7.5.20 Instalacion del tensor hidraulico
Apligue de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en la superficie del anillo
de sellado del tensor[1], el orificio de montajeN
del tensor, el conjunto del tensor 2]y la parte | §
en contacto con la placa del tensor.
El anillo de sellado del tensor [1]se coloca en |-
la ranura de sellado del conjunto del

tensor (2],

Fije el conjunto del tensor [2] a la culata con
los pernos M6x20/3].

Par de apriete del tornillo del tensor
10Nem

Utilice una herramienta adecuada (como un
destornillador) para presionar la placa del
tensor hacia el lado del tensor, de modo
gue la placa del tensor presione el émbolo
del tensor; el émbolo se desbloquee y
salga, asegurando que la cadena de
distribuciéon quede correctamente tensada.

7.5.21 Instalacién de latapa de la culata
Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en la superficie de
contacto del conjunto de junta de

transicion (1] y el sello de aceite de

extremo [2].

Instale el sello de aceite de extremo [2] en
el conjunto de junta |1/, con el labio del sello
de aceite orientado hacia el arbol de levas.
Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en la superficie de
contacto entre el arbol de levas de admision

y el sello de aceite de extremo.

Fije el conjunto de junta de transicion (1] a la
culata con el perno M6x20 (par de apriete
10 N-m), y el labio del sello de aceite de
extremo debe ajustarse correctamente
con la cara del extremo del arbol de levas.



El conjunto de la tapa de la culata [4] se
monta en la culata.

Instale los anillos de sellado de los pernos
de la tapa de la culata [5! (con el lado de
la banda de sellado hacia abajo) y los
pernos de la tapa de la culata 6 (apriete
en cruz).

Par de apriete de los tornillos de la
tapa de la culata

10N-m

Inserte las bobinas de encendido
(la orientacion y posicién del conector se
muestran en la imagen de la derecha) en
la posicién correspondiente de la tapa del
cilindro y presione el conjunto hasta que
quede en su lugar.
La placa de presion (8] se fija a la tapa del
cilindro con el perno M6x12 (9], y las bobinas
de encendido |7 quedan firmemente sujetas.
Par de apriete de los tornillos de la

placa de presion de la bobina de

encendido
10N°m




7.5.22 Instalacién del motor de arranque
Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en la superficie del
anillo de sellado del motor de arranque
y en el orificio de montaje del cérter.

Haga que el engrane del motor de
arranque 1] engrane con el engrane doble
e instale el motor de arranque[1]en el
carter.

Instale los pernos M6x25 [2].

Par de apriete de los tornillos del
motor de arranque

10N-m

7.5.23 Instalacién del embrague

NOTA

Ensamble el embrague y el cigiefal en
pares de acuerdo con lo siguiente.

Marca de agrupacion Marca de
del embrague agrupacion del
ciguenal
A B
B A

El agrupamiento del embrague se refiere a
la seccion 7.4.8.

El agrupamiento del ciguenal se refiere a
la seccién 7.4.1.1.

Instale la arandela 25.2x46x5.8 [1](con el
extremo grande hacia afuera) y el
manguito del embrague [2] (aplique de
manera uniforme una cantidad adecuada
de aceite en el anillo interior).

Instale el engrane impulsor!3]de la bomba
de aceite (con el lado de la inscripcion hacia
afuera) en el engrane impulsado primario [4].




Aplique de manera uniforme una cantidad
adecuada de aceite en la superficie del
buje del engrane impulsado primario [4].

Ensamble el engrane impulsado primario
en el eje principal.

Luego coloque la arandela
25.2x39x2 5]y el manguito central (6]
en el eje principal.

Utilice el dispositivo de tope del cubo
maestro/secundario del embrague
(0SQO0-050000-922-001) para fijar el
manguito central.

Instale la arandela elastica 20 |7 /(con el
extremo pequefio del cono orientado hacia
la tuerca M20x1.5(8)).

Instale la tuerca M20x1.5 [8] y fije el engrane
impulsado primario.

Par de apriete de latuerca del
embrague
125Nem

Retire el dispositivo de tope del cubo
maestro y secundario del embrague [Al.
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Para instalar el asiento del resorte de disco
[9]en el manguito central, el resorte de disco
10], el conjunto del disco de friccion 11 [11],

el disco conducido Il 12}, el conjunto del
disco de friccién 113, el disco conducido I
2], el conjunto del disco de friccién | [13],

el disco conducido Il [22 | el conjunto del
disco de friccion 113, el disco conducido 11[2] |
el conjunto del disco de friccion I1[11], -

NOTA

El extremo pequefio del cono del
resorte de disco queda hacia adentro
(lado del magneto) durante el
ensamblaje. El disco de friccion | es
mas ancho que el disco de friccion Il. El
disco conducido Il es mas ancho que el
disco conducido I.

Coloque en orden el disco de friccion 1l [11] y
el disco conducido | 14/ sobre el disco de
presion 15,

Instale el rodamiento 6001 16/ en el orificio
del rodamiento del disco de presién[ig ; la
cara marcada del rodamiento debe quedar
hacia afuera (lado del magneto).

Introduzca la varilla de traccién [17/dentro
del rodamiento 6001 [16] .




Instale la placa de presion en el
manguito central.

NOTA

El conjunto del disco de friccién
exterior Il debe estar desalineado.

Instale los resortes del embrague [19].

Instale los pernos M6x35 21 para fijar la
placa de presién del resorte del
embrague 20,

Par de apriete de los tornillos de la
placa de presiéon de los resortes del
embrague

10N-m

7.5.24 Instalacién de latapa derecha
Verifique si los pasadores de
posicionamiento ®8x12 |1] estan perdidos.
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Limpie la superficie de cierre del cartery la
tapa derecha (RH) con papel libre de polvo
para asegurar que la superficie de cierre
esté limpia y seca.

El sellador plano KB598 se aplica en la
superficie de cierre de la tapa derecha
(RH). El didametro del cordon de sellador es
de (1.5+0.5) mm, y el corddén debe ser
continuo y uniforme. La trayectoria del
sellador se muestra en el area negra de la
derecha.

Alinee el orificio de posicionamiento de la
tapa derecha (RH) con el pasador de
posicionamiento ®8x12 del carter, e instale
la tapa derecha (RH) 2] en el carter.

Instale los pernos M6x25 para fijar la tapa
derecha (RH) en la secuencia [A]~[K].

Par de apriete de los tornillos de la
cubierta derecha
10Nem

NOTA
El procedimiento desde la aplicacién
del sellador hasta el apriete de los
tornillos debe terminar en un lapso de
5 minutos.

El resorte de retorno |3 de la palanca del
embrague se monta en el eje de control del
embrague, y el extremo del resorte se
encaja en el espacio del brazo de control
del embrague [4].

Instale la arandela 12.5x18.5%0.6 |5] en el
eje de control del embrague.

El eje de control del embrague [6]se monta
en la tapa derecha (RH), y el otro extremo
del resorte de retorno de la palanca del
embrague (3] se engancha en la tapa
derecha (RH).

Gire el eje de control del embrague [6] en
sentido horario hasta que se sienta el
acoplamiento con la varilla de traccion

del embrague.




7.5.25 Instalacion del sensor de cambios
Coloque en orden el resorte de contacto|1]y
la bola de contacto en el orificio
correspondiente del tambor de cambio.
Aplique una cantidad adecuada de aceite en
el anillo O 31.5x2.5 (3] e instélelo en el
orificio correspondiente del carter superior.

El sensor de cambios (con la superficie
cilindrica y la cara frontal recubiertas con
una cantidad adecuada de aceite) se monta
en el carter.
Instale los pernos M6x25 |5 (la parte roscada|’
recubierta con fijador de roscas 243) para |
fijar el conjunto del sensor de cambios [4].
Par de apriete de los tornillos del

sensor de marchas

10Nem

Instale en orden la arandela 14x28x1 6]y
el circlip 14 en el eje de cambio.
NOTA

El anillo de retenciéon ®14 no puede
usarse dos veces. Debe ser reemplazado
después de su remocion. El anillo de
retencion debe asentar en la ranural |
correspondiente del eje de cambios. |

Verifique si los anillos O 13x2[8]y 35x3.5(9]
estan dafados.
Aplique una cantidad adecuada de aceite al
anillo O 13x2 [8] e instalelo en el orificio
correspondiente de la tapa izquierda.
Instale la tapa del orificio de observacion de
sincronizacion 10/ en la tapa izquierda.
Torque de la tapa del orificio de
observacion de sincronizacion
4Nem

Aplique una cantidad adecuada de aceite

al anillo O 35x3.5 [9] e instalelo en la tapa

del filtro[11].

Instale la tapa del colador[11] en la tapa

izquierda.

Par de apriete de la tapa del colador
10Nem




7.5.26 Entrada y salida de agua del
enfriador de aceite

Instalaciéon de la manguera

Coloque las abrazaderas (@ 22.5) y la
brida en la tuberia de entrada de agua
del enfriador de aceite [3].

Primero, instale un lado de la tuberia de
entrada [3] de agua del enfriador de aceite
en el racor de la tuberia de la tapa del
termostato (la marca blanca en la tuberia
de entrada de agua debe alinearse con la
protuberancia del racor de la tapa del
termostato).

El otro lado de la tuberia de entrada del
enfriador de aceite |3/ queda en estado libre
(sin torsion) instalado en el racor de
entrada del enfriador de aceite.

Fije la brida en la posicion
correspondiente del carter superior,
apriétela hasta sujetar la tuberia de
entrada de agua, corte la parte sobrante
de la brida con tijeras y deje expuesta la
lenglieta de cierre 2~3 mm.

Apriete las abrazaderas (® 22.5) con
pinzas.

Coloque las abrazaderas (® 22.5) |1] en la
tuberia de salida del enfriador de aceite [4].
Primero, instale un lado de la tuberia de
salida del enfriador de aceite (4] en el racor
de la tapa de la bomba de agua (la marca
blanca en la tuberia de salida debe
alinearse con la protuberancia del racor de
la tapa de la bomba de agua).

El otro lado de la tuberia de salida del
enfriador de aceite 4| queda en estado libre
(sin torsion) instalado en el racor de salida
del enfriador de aceite.

Apriete las abrazaderas (® 22.5) [1| con
pinzas.

7.5.27 Conjunto del cuerpo de
aceleracion y tuberia de combustible
Instalacién

Los anillos O 46.2x2[1] se colocan en la
ranura de sellado del tubo de conexién del
cuerpo de aceleracion [2].

IWJ
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El conjunto del tubo de conexion del cuerpo

de aceleracion se fija a la culata con los —

ernos M6x18 (3],

Par de apriete del tornillo del tubo de
conexion del cuerpo de aceleracién

10Nem

Coloque la abrazadera 62 [4] (en la direccion
mostrada en la figura, sin apretar) en el
conjunto del tubo de conexién del cuerpo

de aceleracion [2]. : =
El conjunto del cuerpo de aceleracién | |
se instala en el conjunto del tubo de

conexion del cuerpo de aceleracion.
Apriete |la abrazadera 62/4/.

El conjunto de la tuberia de combustible [6]
se instala en el conjunto del cuerpo de
aceleracion.

Instale los pernos M6x16(7| para fijar el
conjunto de la tuberia de combustible 6] .

Par de apriete del tornillo del conjunto
del tubo de combustible

10N-m

7.5.28 Instalacién del engrane de salida
Utilice el punzon para sello de aceite del
eje secundario (0SQ0-010001-923-001)
para colocar el sello de aceite del eje
secundario 40x58x8 [1/(labio con cantidad
adecuada de grasa) en el orificio del
carter.

Instale en orden el conjunto del engrane
de salida |2] y la arandela de seguridad
en el eje secundario.

Utilice la llave de retencion del engrane de
salida (OMQ0-062030-922-001) para fijar
el conjunto del engrane de salida [2].
Instale la tuerca M20x1.5 [4],

Par de apriete de la tuerca del pifién de
salida

125Nem

Doble la arandela de seguridad [3] con un
destornillador de punta plana y un martillo
para evitar que la tuerca M20x1.5

se afloje.




7.5.29 Llenado de aceite, inspeccion del

nivel de aceite e inspeccion de presion
de aceite

Llenado de aceite
Desenrosque el tapén de
llenado!1/, inyecte el
aceite y luego apriete el
tapdn de llenado.

Cantidad de llenado de aceite:
Cambio de aceite y filtro de aceite: 2.5 L

Aceite total (carter seco): 2.7 L

Inspeccion del nivel de aceite
Mantenga el motor en posicién horizontal.
Arranque el motor y déjelo funcionar en
ralenti durante varios minutos.

Apague el motor y espere unos minutos " ADVERTENCIA

hasta que todo el aceite regrese al carter El motor esta caliente después de
de aceite. funcionar durante un periodo de
Observe el nivel de aceite a través de la tiempo. Por favor, tome medidas de
ventana de inspeccion del nivel de aceite. proteccién para evitar quemaduras.

El nivel de aceite debe estar entre la linea
superior [2] vy la linea inferior [3.

Si el nivel de aceite esta por debajo de la TTADVERTENCIA

linea inferior [3|, se debe agregar aceite

Realice las operaciones en un area
de manera adecuada hasta que el b

bien ventilada.

volumen sea correcto.

NOTA
Siga estrictamente los pasos
anteriores. De |lo contrario, se mostrara
la cantidad incorrecta de aceite. El
motor debe estar en posicion
horizontal.

Inspeccién de presion de aceite

Retire el interruptor de presién de aceite

del motor.

Instale el conector del orificio de aceite del cérter
(0SQ0-000000-922-014) y el mandmetro de
presion de aceite.

Arranque el motor y verifique la presion de
aceite del motor.
Temperatura del aceite del
motor 90°C 0.08~0.12MPa
Motor inactivo
Si la presion de aceite no cumple con los
requisitos, verifique si el circuito de aceite
esta obstruido o si la bomba de aceite esta
desgastada.
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8.1 Limpieza de la motocicleta

A PRECAUCION: Limpie la motocicleta periédicamente para ayudar a mantener su
valor y apariencia. Evite la luz solar directa sobre la motocicleta mientras la limpia.

Selle el sistema de escape de aire para evitar la entrada de agua al sistema.

Retire previamente los grandes acumulamientos de suciedad con un chorro de agua suave.
Utilice limpiador comun para motocicletas para eliminar las manchas mas dificiles y limpielo
con un cepillo de cerdas.

A\ PRECAUCION:

Use agua caliente con un limpiador especializado para motocicletas y una esponja.
No esta permitido usar el limpiador directamente sobre la carroceria seca del
vehiculo. Enjuague el vehiculo con agua previamente. Si el vehiculo ha sido utilizado
en sal para derretir nieve, limpielo con agua fria; de lo contrario, el agua caliente
exacerbard la erosion.

Seque completamente la motocicleta después de lavarla con un chorro de agua
suave.
Retire el tapon de sellado del sistema de escape.

A ADVERTENCIA: Un sistema de frenado sucio o himedo reducira el rendimiento
de los frenos. Preste atencion para mantener el sistema de frenos limpio y seco.

Después de la limpieza, conduzca el vehiculo una cierta distancia hasta que el motor
alcance una determinada temperatura.

Empuje el protector hacia arriba desde el manillar, con el fin de permitir que el agua se
evapore.

Después de que la motocicleta se enfrie, lubrique todas las partes deslizantes y las partes
de los rodamientos.

Limpie la cadena.

Apligue agente antioxidante en las partes metélicas expuestas (excepto los discos de freno
y el sistema de escape).

Apligue agente de curado suave en todas las partes pintadas.

A PRECAUCION: No pula las piezas de plastico que vienen de fabrica (en la
entrega). De lo contrario, esto afectara seriamente la calidad.

Utilice agente de limpieza suave y agente de curado en todas las piezas de plastico y
piezas con recubrimiento en polvo.

Lubrique el interruptor de encendido/cerradura de direccion con aceite de motor.




8.2 Inspeccidn y mantenimiento en invierno
A\ PRECAUCION:

Si la motocicleta se utiliza en invierno, se debe tener en cuenta que las calles estan
cubiertas con sal para derretir nieve. Por lo tanto, se deben tomar medidas de
protecciéon contrala erosion. Si el vehiculo ha sido utilizado en sal para derretir nieve,
limpielo con agua fria; de lo contrario, el agua caliente exacerbara la erosion.

Limpie la motocicleta.
Limpie el sistema de frenos.

A\ PRECAUCION:

Si el vehiculo se ha utilizado en sal para derretir nieve, limpielo con agua fria después
de que las pinzas y las pastillas de freno se hayan enfriado. Seque todas las piezas
después de la limpieza. No retire las piezas del freno durante la limpieza.

Utilice liquido conservante encerado para el motor, los basculantes y otras partes
expuestas o galvanizadas (excepto las pastillas de freno).

A\ PRECAUCION:

No se permite que el liquido conservante entre en contacto con las pastillas de freno.
De lo contrario, esto reducira seriamente el efecto de frenado.

Limpie la cadena.




8.3 Estacionamiento

A\ PRECAUCION:

Si va a estacionar la motocicleta por un tiempo prolongado, realice las siguientes
medidas. Antes de estacionar la motocicleta, verifique sus funciones y el estado de
desgaste. Si la unidad requiere mantenimiento, servicio o ajuste, realicelo durante el
periodo de estacionamiento (cuando la estacién de servicio tenga menos carga de
trabajo), lo cual evita largas esperas en el taller antes de que llegue la temporada alta.

» Agregue aditivos para combustible en el ultimo repostaje antes de estacionar la
motocicleta.

» Agregue combustible.

* Limpie la motocicleta.

* Reemplace el aceite del motor, el filtro de aceite y limpie el colador de aceite.

« Verifique el refrigerante y su nivel.

* Verifique la presion de los neumaticos.

* Retire la bateria.

* Cargue la bateria.

Sin exposicion directa a la luz solar, la temperatura de almacenamiento de la bateria:
0~35°C.

Coloque el vehiculo en un lugar seco sin fluctuaciones de temperatura evidentes.
Se recomienda utilizar un soporte para ruedas para elevar la motocicleta.

Cubra la motocicleta con una lona o cubierta transpirable.

A\ PRECAUCION:

No se permite el uso de materiales herméticos (que no respiren) para cubrir la
motocicleta. De lo contrario, la humedad no podréa salir, lo que provocara erosion. El
funcionamiento del motor por periodos breves causara dafios graves si la motocicleta]
ha estado estacionada. La temperatura del motor no es lo suficientemente alta
después de un funcionamiento breve; la humedad que se genera durante la
combustion se condensatras el enfriamiento del motor, lo que provoca la erosién del
cuerpo de valvulas y de los tubos de escape.

8.4 Uso de la motocicleta después del almacenamiento
Retire la motocicleta del soporte de rueda

delantera.

Retire la motocicleta del soporte de rueda trasera.

Instale la bateria.

Inspeccione y realice mantenimiento a la motocicleta antes de

cada uso.

Conduzca la motocicleta para realizar una prueba.
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